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1 Zielsetzung und Aufgabenstellung

Fiir den Landkreis Weilheim-Schongau liegt ein Nahverkehrsplan aus Mitte der der 1990er Jahre vor, der
nur ansatzweise umgesetzt und bislang nicht fortgeschrieben wurde. Ein Ende 2012 erstellter Abschluss-
bericht des regionalen Nahverkehrskonzeptes hatte als Handlungsschwerpunkte die Arbeitsfelder
Optimierung des Schiilerverkehrs, touristische Verkehre, Pendlerverkehre und Infrastruktur untersucht.

Der politische Wille hat sich seitdem zugunsten einer Stirkung des Offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) ausgesprochen. Die Rahmenbedingungen haben sich zwischenzeitlich ebenfalls deutlich gedn-
dert. Zielsetzung ist somit eine Optimierung und Anpassung des OPNV an die heutigen Standards fiir
einen iiberwiegend landlich strukturierten Flachenlandkreis. Die Nutzung des OPNV soll méglichst allen
Bewohnerinnen und Bewohnern des Landkreises ermoglicht werden und eine echte Alternative zum ei-
genen Pkw darstellen.

Die in der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung genannten Handlungsempfehlungen mit Planungs- und Be-
wertungskriterien sowie Grenz- und Richtwerten sollen fiir den Landkreis Weilheim-Schongau zu einer
angemessenen und finanzierbaren ausreichenden Bedienung in den einzelnen Teilrdumen weiterentwi-
ckelt werden. Dabei sollen insbesondere die Ergebnisse des Strukturgutachtens fiir die Planungsregion
17 beriicksichtigt werden. Dariiber hinaus sind verschiedene landkreisspezifische Themen zu betrachten,
u.a.

Erhebung und Bewertung des Bestandes unter Beriicksichtigung der bisherigen Erfahrungen bei
der Umsetzung von Projekten und vorhandener Fahrgastzahlungen

Analyse der im Strukturgutachten aufgezeigten Schwichen im OPNV unter Beriicksichtigung des
tatsachlichen Bedarfs

Ermittlung von Relationen mit OPNV-Potenzial auf der Grundlage der Ergebnisse der vorliegen-
den Befragungen und Beteiligungen

Hierarchisierung des Netzes mit Ausgestaltung von Haupt-, Neben- und Erganzungslinien mit
Festlegung der ausreichenden Verkehrsbedienung

Verbesserung des Fahrplanangebotes (regelméfiiges Taktangebot, Verkniipfung, Bedienungszei-
ten)

Priifung der Einrichtung von Bedarfsverkehren im Freizeit- und Tourismusverkehr, fiir Pendler als
Ergidnzung des OPNV-Angebotes sowie in Zeiten, in denen nur ein geringes oder gar kein Angebot
besteht

Priifung von MafRnahmen zur Steigerung der Attraktivitat des OPNV-Angebotes (Information, An-
schlusssicherung, Tarif wie z. B. Einfiihrung Jobtickets)

Priifung der Vorschlage zur Einrichtung von landesbedeutsamen Buslinien (Alpenbus, Allgdubus)
sowie der Einrichtung einer Querverbindung Schongau — Bahnhof Biessenhofen (— Kaufbeuren)
u.a. zu den Themen Vorteile der Einrichtung, Linienfiihrung und Haltestellenbedienung, direkte
Anbindung grofier Arbeitgeber, Vertaktung und Verkniipfung und parallel verfiigbare Angebote

Priifung von Angeboten mit Fahrradmitnahme

Priifung der Anbindung zentraler Einrichtungen und Standorte (Krankenhausstandorte, Behérden,
grofie Arbeitsplatzstandorte) und relevanter touristischer Ziele (z. B. Wieskirche)

Fortschreibung Nahverkehrsplan des Landkreis Weilheim-Schongau 1
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Berlicksichtigung der Anforderungen an die Barrierefreiheit

Erarbeitung konkreter MaRnahmenvorschlage mit belastbarer Kostenschatzung, Bedarfsermitt-
lung und Vorschlag eines Finanzierungsmodells (ggf. mit Fordermoglichkeiten) sowie eines
Umsetzungsplanes (Prioritdtenreihung)

12 Nahverkehrsplan Landkreis Weilheim-Schongau
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2 Ubergeordnete Rahmenbedingungen
2.1 Rechtliche Vorgaben

Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Grundlegend ist die am 23.10.2007 beschlossene und seit 03.12.2009 giiltige Verordnung (EG) 1370/ 2007
des Europdischen Parlaments und des Rates liber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und
Strafie. Sie enthalt neben beihilferechtlichen Anforderungen an die Finanzierung von Verkehrsdiensten
auch Regelungen iiber die Vergabe.

Das Bayerische Staatsministerium fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie hat dazu eine
Leitlinie zur Anwendung der Verordnung (EG) Nr. 1370/ 2007 iber 6ffentliche Personenverkehrsdienste
auf Schiene und StrafRe verfasst. Diese trat am 03.12.2009 in Kraft.

Die Verordnung gilt unmittelbar und setzt sich gegen nationale Rechtsnormen durch.

Personenbeforderungsgesetz

In der zum 1. Januar 2013 in Kraft getretenen Novelle des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) wird in
§ 8 Abs. 3 als Zielsetzung des ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) eine ausreichende Bedienung
der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen definiert:

~Furdie Sicherstellung einer ausreichenden den Grundsatzen des Klimaschutzes und der Nachhaltigkeit
entsprechenden Bedienung der Bevilkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahver-
kehr sind die von den Landern benannten Behdrden (Aufgabentrager) zustandig. Der Aufgabentréger
definiert dazu die Anforderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes, dessen Umweltquali-
tat sowie die Vorgaben fiir die verkehrsmitteliibergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der
Regel in einem Nahverkehrsplan. Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sen-
sorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fiir die Nutzung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs auch nach dem 1. Januar 2022 eine vollstdndige Barrierefreiheit zu erreichen. Die
in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und be-
griindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen {iber zeitliche Vorgaben und erforderliche
MafRnahmen getroffen. Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer
frithzeitig zu beteiligen; soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirate, Ver-
bande der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste und Fahrgastverbdnde
anzuhoren. lhre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu beriicksichtigen. (...)".

Der Nahverkehrsplan dient somit als Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV. Die Regelungen zur Auf-
stellung von Nahverkehrspldnen sowie die Bestimmung der Aufgabentréger des OPNV bleiben den
Landern vorbehalten.

Gesetz iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (Bay OPNVG)

Das Gesetz iiber den &ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG) regelt u. a. die Aufgaben-
verantwortung fiir den allgemeinen OPNV (Art. 8-14) und die Finanzierung des allgemeinen OPNV (Art.
19-28).

Fortschreibung Nahverkehrsplan des Landkreis Weilheim-Schongau 13
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In Art. 13 werden die Aufstellung, der Prozess der Aufstellung und die Inhalte des Nahverkehrsplans ge-
regelt. GemaR Art. 13 Abs. 1 des BayOPNVG konnen die Aufgabentriger des allgemeinen 6ffentlichen
Personennahverkehrs auf ihrem Gebiet Planungen zur Sicherung und zur Verbesserung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs unter Mitwirkung der vorhandenen Verkehrsunternehmen durchfiihren. Dabei
sind insbesondere

®  die im Nahverkehrsraum vorhandenen Verkehrseinrichtungen zu erfassen,

®  das kiinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr und im &f-
fentlichen Personennahverkehr auf Schiene und Strafie zu prognostizieren,

m  Zielvorstellungen iiber das kiinftig anzustrebende Verkehrsaufkommen im 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr auf Schiene und Strafie zu entwickeln und

®  planerische Mafinahmen vorzusehen, die eine bestmogliche Gestaltung des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs unter Beriicksichtigung der Belange des Gesamtverkehrs zulassen.

Nach Art. 13 Abs. 2 BayOPNVG enthilt der NVP Ziele und Konzeption des allgemeinen 6ffentlichen Per-
sonennahverkehrs und muss mit den anerkannten Grundsatzen der Nahverkehrsplanung, den
Erfordernissen der Raumordnung und Landesplanung, der Stadtebauplanung, den Belangen des Um-
weltschutzes sowie mit den Grundsatzen der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit iibereinstimmen.
Soweit erforderlich ist die Planung mit anderen Planungstragern sowie anderen Aufgabentragern des
OPNV abzustimmen. Der Nahverkehrsplan ist in regelmafigen Zeitabstianden zu iiberpriifen und bei Be-
darf fortzuschreiben.

Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (BGG)

Neben dem PBefG und dem OPNVG sind im BGG Aussagen zur barrierefreien Gestaltung des OPNV fest-
gesetzt.

GemanR § 8 des Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG) vom 01. Mai 2002 ist die ,,Herstellung von
Barrierefreiheit in den Bereichen Bau und Verkehr” zu gewdhrleisten. In § 8 Abs. 5 heif3t es:

m ,Sonstige bauliche oder andere Anlagen, 6ffentliche Wege, Platze und Strafien sowie 6ffentlich
zugéngliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im Offentlichen Personenverkehr sind
nach Mafgabe der einschldgigen Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei zu gestalten. Wei-
tergehende landesrechtliche Vorschriften bleiben unberiihrt.”

Barrierefreiheit wird im § 4 BGG wie folgt definiert:

m ,Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegen-
stande, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquellen und
Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fiir Menschen
mit Behinderungen in der allgemein iiblichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grund-
satzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zuganglich und nutzbar sind.”

Gesetz iiber die Beschaffung sauberer Strafenfahrzeuge (Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz -
SaubFahrzeugBeschG)

Das Gesetz liber die Beschaffung sauberer Strafienfahrzeuge ist am 15.6.2021 in Kraft getreten. Es dient
der Umsetzung der Richtlinie (EU) 2019/1161 des Europdischen Parlaments und des Rates
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vom 20. Juni 2019 zur Anderung der Richtlinie 2009/33/EG iiber die Férderung sauberer und energieeffi-
zienter Straftenfahrzeuge (ABL. L 188 vom 12.7.2019, S. 116).

Nach § 2 Abs.1 des Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz vom 9. Juni 2021 (BGBL. | S. 1691) werden
~Mindestziele und deren Sicherstellung bei der Beschaffung bestimmter Strafienfahrzeuge und Dienst-
leistungen, fiir die diese Strafenfahrzeuge eingesetzt werden, durch 6ffentliche Auftraggeber und
Sektorenauftraggeber” geregelt. In § 3 Abs. 2 fallen unter die Anwendung des Gesetzes:

= Offentliche Dienstleistungsauftridge im Sinne von Artikel 2 Buchstabe i der Verordnung (EG)
Nr.1370/2007 [...], die die Erbringung von Personenverkehrsdienstleistungen mit StraRenfahr-
zeugen gemafd § 2 Nummer 3 in Verbindung mit § 4 Absatz 1 Nummer 5 in Verbindung mit
Absatz 2 zum Gegenstand haben; hiervon ausgenommen sind Auftrage,

a) deren geschatzter Jahresdurchschnittswert 1 Million Euro oder deren jahrliche 6f-
fentliche Personenverkehrsleistung 300 000 Kilometer nicht iibersteigt oder

b) deren geschatzter Jahresdurchschnittswert 2 Millionen Euro oder deren jahrliche
offentliche Personenverkehrsleistung 600 000 Kilometer nicht libersteigt, sofern die
offentlichen Dienstleistungsauftrage an Auftragnehmer vergeben werden, die nicht
mehr als 23 StraRRenfahrzeuge betreiben.

" Nach § 2 Ziffer 5 ,,ist ein "sauberes schweres Nutzfahrzeug" ein Fahrzeug der Klasse M3, N2
oder N3 gemaf3 Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe a Unterbuchstabe iii, Buchstabe b Unterbuchstabe
ii und iii der Verordnung (EU) 2018/858, das mit alternativen Kraftstoffen [...] betrieben wird,
soweit diese Kraftstoffe die Anforderungen der Verordnung iiber die Beschaffenheit und die
Auszeichnung der Qualitdten von Kraft-und Brennstoffen in der jeweils geltenden Fassung er-
fiillen oder der DIN EN 15940* , Ausgabe Oktober, 2019, entsprechen.” sowie nach § 2 Ziffer 6
~ist "emissionsfreies schweres Nutzfahrzeug" ein Fahrzeug im Sinne von Nummer 5

a) ohne Verbrennungsmotor oder

b) miteinem Verbrennungsmotor,
aa) derwenigerals1gC02/kWh, [...] ausstofit oder
bb) der weniger als 1g C02/km, [...]ausstoRt;".

Nach § 6 des Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz vom 9. Juni 2021 (BGBL. | S. 1691) wird folgendes
Mindestziel fiir den Einsatz von sauberen und emissionsfreien schweren Nutzfahrzeugen und somit
Bussen im OPNV-Einsatz definiert:,,Bei der Beschaffung sauberer schwerer Nutzfahrzeuge gelten fiir
ihren Anteil an der Gesamtzahl der beschafften schweren Nutzfahrzeuge folgende Mindestziele:

B 1 im Zeitraumvom 2. August 2021 bis zum 31. Dezember 2025:

[..]
b) fiir Busse der Fahrzeugklasse M3 45 Prozent,

B 2. im Zeitraum vom 1. |Januar 2026 bis zum 31. Dezember 2030:

[...]
b) fiir Busse der Fahrzeugklasse M3 65 Prozent.

Bei den Mindestzielen soll der Anteil der sauberen als auch emissionsfreien Fahrzeugen bei je-
weils 50 Prozent liegen.
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2.2 Organisationsstruktur

2.2.1 Aufgabentragerschaft

Die Aufgabentrigerschaft fiir den OPNV im Landkreis Weilheim-Schongau iibernehmen gem. Art. 1
BayOPNVG

m  der Freistaat Bayern fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV), vertreten durch die Bayeri-
sche Eisenbahngesellschaft mbH (BEG) und

®  der Landkreis Weilheim-Schongau fiir den regionalen Busverkehr (allgemeiner OPNV) innerhalb
des Landkreises.

m  die Stadte Weilheim, Penzberg und Schongau fiir ihre jeweiligen Stadtverkehre

Der Landkreis Weilheim-Schongau ist zurzeit kein Mitglied eines Verkehrsverbundes MVV.

2.2.2 Finanzielle Rahmenbedingungen

Die Busverkehre im Landkreis Weilheim-Schongau werden aktuell iiberwiegend in eigenwirtschaftlicher
Erbringung durch die Verkehrsunternehmen Regionalverkehr Oberbayern GmbH (RVO) und Enzian Bus-
touristik GmbH & Co.KG (Enzian) erbracht. Der Landkreis Weilheim-Schongau iibernimmt eine
finanzielle Unterstiitzung auf einzelnen Kursen in Hohe von 38.000 Euro pro Jahr (Stand 2018). Fiir das
Haushaltsjahr 2020 werden 420.000 Euro bereitgestellt.

Fiir den Stadtbus Schongau iibernimmt die Stadt Schongau als Aufgabentrager einen Defizitausgleich
von ca. 70.000 Euro/Jahr.

Fiir den Stadtbus Penzberg libernimmt die Stadt Penzberg als Aufgabentrdger Kosten der Stadtverkehre
von ca. 430.000 Euro jahrlich (Stand 2019). Mit jahrlichen Einnahmen von 100.000 Euro ergibt sich ein
Defizitausgleich von 330.000 Euro im Jahr, das durch die Stadt Penzberg gedeckt wird. Von 2019 bis Juli
2020 wurde eine Gratis-Nutzung des Stadtbusses fiir Penzberger Schiiler eingefiihrt. Hierdurch erhdht
sich der Defizitausgleich um 40.000 Euro/ahr.

Was den Stadtbus Weilheim betrifft, beliefen sich die Kosten im Jahr 2018 auf ca. 350.000 Euro. Der Defi-
zitausgleich betrug nach Abzug der Fahrgasteinnahmen in Hohe von ca. 55.000 Euro und der Zuweisung
iiber 115.000 Euro vom Land ca. 180.000 Euro im Jahr 2018.

2.2.3 Moglicher Beitritt zum Miinchener Verkehrs- und Tarifverbund

Der Landkreis Weilheim-Schongau hat mit dem Beschluss vom 25.10.2019 zur Erarbeitung einer Grund-
lagenstudie fiir den Beitritt zum Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund (MVV), seine Absicht erklart, ein
einheitliches Tarifsystem iiber den Verkehrsraum des Landkreises hinaus einzufiihren und dadurch eine
deutliche Attraktivititssteigerung im OPNV herbeizufiihren. Die moglichen Auswirkungen eines Beitritts
zum MVV werden in der Grundlagenstudie erarbeitet. Griinde fiir einen Beitritt sind die intensiven ver-
kehrlichen Verflechtungen mit dem Ballungsraum Miinchen (insbesondere vor dem Hintergrund des
moglichen Beitritts weiterer Landkreise zum MVV im Oberland (Landkreise Landsberg, Garmisch-Par-
tenkirchen, Wolfratshausen-Bad Télz). Daher ist es erforderlich Zugangshindernissen zum OPNV fiir die
Fahrgaste abzubauen z. B. durch einen einheitlichen Verbundtarif und insbesondere Pendlern, dem Aus-
flugsverkehr und anderen iiberregionalen Verkehren eine attraktive Alternative zum MIV anzubieten.
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Nach Verbundbeitritt soll im gesamten Landkreis der MVV-Tarif Anwendung finden, bestehende Linien-
verkehre sollen dabei erhalten bleiben. Nach Vorgabe des Landkreises wird sukzessive die
Weiterentwicklung und Verbesserung des OPNV initiiert. Vorgabe fiir die Angebotserweiterung und die
Qualitatsstandards, welche langfristig umgesetzt werden sollen, bildet dieser Nahverkehrsplan. Die Ent-
scheidung wann und in welchem Umfang entsprechende MafRnahmen umgesetzt werden, liegt beim
Landkreis Weilheim-Schongau.

Der Freistaat unterstiitzt die Erweiterung des MVV. Er ibernimmt rund 85 Prozent der Kosten fiir eine
Grundlagenstudie. Mit ihr soll herausgefunden werden, ob ein Beitritt zum MVV sinnvoll und wirtschaft-
lichist. Fiir die Fahrgaste wiirde dies vor allem einheitliche Tickets, einheitliche Preise und eine
Verbesserung der Mobilitat gerade im landlichen Raum bedeuten. Auch die benachbarten Landkreise
priifen mit der Grundlagenstudie den Beitritt zum MVV. Mit Hilfe der Studienergebnisse sollen die Kom-
munen auf Basis realistischer Kostenprognosen und Zeitplane eine fundierte Entscheidung iiber einen
Beitritt zum MVV treffen kénnen. Uber einen Beitritt entscheiden anschlieRend die Landkreise. Im posi-
tiven Fall stellt der Freistaat eine Forderung auch fiir Einmal- und Dauerkosten der Verbundintegration
in Aussicht. Alle Landkreise haben kundgetan, dass ein Beitritt nur im Falle der Ubernahme der Tarifie-
rungskosten der Bahn durch den Freistaat Bayern erfolgen kann. Die Kosten wéren sonst fiir die
Landkreise nicht darstellbar.

Das endgiiltige Ergebnis mit allen Daten und Kostenschatzungen fiir den gesamten Landkreis Weilheim-
Schongau wird im Friihjahr 2023 erwartet. Auf Grundlage dieser Daten und Zahlen wird der Kreistag
dann dariiber entscheiden, ob dem MVV beigetreten werden soll.

2.3 Ubergeordnete Ziele und Rahmenvorgaben

2.3.1 Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern

Das Bayerische Staatsministerium fiir Wirtschaft, Verkehr und Technologie hat 1998 die ,,Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung in Bayern® herausgegeben. In der Leitlinie sind die wesentlichen Planungsinhalte
dargestellt, die im Rahmen der Erstellung oder Fortschreibung eines NVP behandelt werden sollen.

2.3.2 Rahmen- und Fachplane

Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans fiir den Landkreis Weilheim-Schongau werden die allgemei-
nen Ziele und Grundsatze

m  des Landesentwicklungsprogramms (LEP) Bayern (Stand 2013, aktualisiert 2018) und
m  des Regionalplans Oberland (Stand 2001)
als libergeordnete Rahmenplane berlicksichtigt.

Dariiber hinaus sind inshesondere das Strukturgutachten Oberland (2018) sowie das Nahverkehrskon-
zept (2012) Grundlagenstudien, die bei der Erstellung des Nahverkehrsplans fiir den Landkreis
Weilheim-Schongau Beriicksichtigung finden.

Als weitere {ibergeordnete Ebene werden die Planungen im SPNV nachrichtlich wiedergegeben.
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2.3.2.1 Landesentwicklungsprogramm (LEP) (2018)

Mit der Uberarbeitung des Landesentwicklungsprogramms aus dem Jahr 2018 wird die Stadt Weilheim
zum Oberzentrum. Im Landkreis Weilheim-Schongau sind dariiber hinaus die Kommunen Penzberg, Pei-
enberg sowie Schongau/Peiting als Mittelzentren festgelegt. Die Unterzentren werden im Regionalplan
Oberland definiert.

Die Gemeinden Altenstadt, HohenpeiRenberg, PeiRenberg sowie Oberhausen werden als Raum mit be-
sonderem Handlungshedarf (vorrangige Entwicklung) klassifiziert.

Abbildung 1: Zentrale Orte und besonderer Handlungsbedarf im Landkreis Weilheim-Schongau
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2.3.2.2 Regionalplan Oberland (Fortschreibung Stand Mai 2019)
Der Regionalplan Oberland formuliert die folgenden Leitlinien zum OPNV:

B Leistungsfahigkeit und Konkurrenzfahigkeit des 6ffentlichen Verkehrs sollen durch einen be-
schleunigten angebotsorientierten Aushau von Infrastruktur und Angebot verbessert werden.

®  Das bisher radial auf den Verdichtungsraum Miinchen hin orientierte Verkehrssystem soll durch
den Ausbau tangentialer Querverbindungen weiterentwickelt werden.

m  Das Tarifsystem in der Region Oberland soll vereinheitlicht und vereinfacht werden.

m  Die Aufstellung bzw. Fortschreibung der Nahverkehrspléne soll zwischen den Landkreisen der
Region abgestimmt werden und langfristig ein regionaler Nahverkehrsplan angestrebt werden.

18 Nahverkehrsplan Landkreis Weilheim-Schongau

\ Landlicher Raum mit Verdichtungsansatzen

eichnerisch erlduternde Darstellung verbaler Ziele



plan:mobil

B Anden bedeutenden Haltepunkten des 6ffentlichen Verkehrs sollen bedarfsgerechte Pkw- und

Fahrradabstellanlagen geschaffen werden.

B Das Angebot des offentlichen Verkehrs soll barrierefrei ausgebaut werden.

Zum SPNV trifft der Regionalplan Oberland folgende Aussagen den Landkreis Weilheim-Schongau be-

treffend:

Zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit und des Angebots des regionalen Schienenverkehrs miissen
insbesondere,

m  die Strecke (Tutzing —) Weilheim — Murnau a. Staffelsee — Garmisch-Partenkirchen mehrgleisig

ausgebaut,

®m  die Strecke Weilheim — Schongau elektrifiziert werden

Perspektivisch soll eine Ost-West-Verbindung im Schienenverkehr angestrebt werden.

Der Personenverkehr auf der Strecke Schongau — Hohenfurch (- Landsberg) soll reaktiviert
werden.

Trassen fiir den kiinftigen Ausbau schienengebundener Verbindungen sollen von den Kommu-
nen freigehalten werden.

Zur Anbindung von Wohn-, Arbeits-, Versorgungs- sowie Freizeit- und Tourismusschwerpunk-
ten sollen zusatzliche Haltepunkte eingerichtet werden.

Die Zahl hohengleicher Bahniibergdnge soll verringert und Bahniibergénge verkehrssicher be-
schrankt werden.

Zur Verbesserung des Angebots im regionalen Schienenverkehr soll der Takt im Berufs-, Frei-
zeit- und Tourismusverkehr verdichtet und die Fahrzeugkapazitaten erhoht werden.

Zum Busverkehr trifft der Regionalplan Oberland folgende Aussagen:

Zur Gewahrleistung eines regionsweiten Grundangebots sollen Bedarfsverkehre und innova-
tive Bedienformen ausgebaut werden.

Gewerbestandorte sollen durch ein auf Arbeitszeiten ausgerichtetes Angebot leistungsfahig an-
gebunden werden.

Die leistungsfahige Anbindung hoch frequentierter Freizeit- und Tourismuseinrichtungen soll
durch den Ausbau und die Schaffung von touristischen Linien und Bedarfsverkehren gewahr-
leistet werden.

Die Erreichbarkeit der Zentralen Orte im Busverkehr soll verbessert werden.

Die Anbindung der Bahnhofe im Busverkehr soll verbessert und eine taktgerechte Verkniipfung
mit dem Schienenverkehr sichergestellt werden Regionsweit ist ein getaktetes Hauptnetz im
Busverkehr einzurichten.

Schnelle Ost-West-Tangenten mittels Express-Bus-Verbindungen sind inshesondere auf der
Trasse (Rosenheim —) Miesbach — Bad T6lz — Penzberg — Murnau a. Staffelsee/Weilheim i. 0B
zu realisieren (aktuelle Entwicklungen siehe Kapitel 2.3.3 Alpenbus).
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2.3.3 Untersuchungen und Planungen

2.3.3.1 Strukturgutachten Oberland (2018)

Einer der aktuellsten und wichtigsten Planungsgrundlagen fiir den Nahverkehrsplan ist das im Jahr 2018
veroffentlichte Strukturgutachten fiir die gesamte Region Oberland. Neben einer umfangreichen Analyse
verschiedener Verkehrstrager werden auch MaRnahmen identifiziert, die zu einer Verbesserung der Ver-
kehrssituation fiihren. Fiir den allgemeinen OPNV (Busverkehr) werden folgende MaRnahmen benannt:

¥ Definition eines getakteten Hauptnetzes mit Biindelungsfunktion
¥ Ausrichtung des OPNV-Angebots auf Arbeitszeiten in Gewerbestandorten

¥ Einrichtung von (schnelle) Ost-West-Tangenten im Busverkehr (siehe Entwicklungen Alpen-
und Allgdubus)

¥ Einrichtung von Bedarfsverkehren in Raumen mit disperser Siedlungsstruktur sowie zu Zeiten
geringer Nachfrage

¥ Ausbau/Einrichtung touristischer Linien sowie Bedarfsverkehre im Freizeit- und Tourismusver-
kehr

Verbesserung der Anbindung (wichtiger) Zentraler Orte (erfolgt ist eine Starkung der Linie 9655
Weilheim — Seeshaupt — Penzberg sowie der Linie 9617 Penzberg — Iffeldorf — Habach — Sin-
delsdorf — Penzberg, ab Dezember 2020 durchgehende Linie 374/9590 mit Anbindung Roche)

¥ Anbindung der Bahnhdfe und Anschlussoptimierung
Weitere Begleitende MafRnahmen mit Relevanz fiir den OPNV
¥ Einheitlicher Tarif und einheitliches Ticketing (aktuelle Grundlagenstudie zur MVV-Integration)

¥ Besondere Tarifangebote fiir Touristen (Umsetzung von kostenlosen Gastekarten: Konigscard)

¥ Informationskonzepte nachhaltige Mobilitdt und zielgruppenspezifisches Marketing

Betriebliches Mobilitditsmanagement

Aufstellen von Nahverkehrsplanen

Ausweitung von inter- und multimodalen Schnittstellen

2.3.3.2 Optimierung der Eisenbahn-Infrastruktur und Steigerung der Attraktivi-
tat des Schienensystems im Landkreis Weilheim-Schongau (2013)

Diese Untersuchung zeigt zahlreiche Handlungsbedarfe und Ergédnzungen des bestehenden Schienenan-
gebots auf: Wiederinbetriebnahme Fuchstalbahn, Einrichtung einer Stadtbahn Penzberg — Bad Télz,
Elektrifizierung der Ammersee- sowie Pfaffenwinkelbahn, Reaktivierung des Bahnhofs Polling, Einrich-
tung neuer Haltepunkte (In der Au und Schongau-Nord), feste Bedienung des Bahnhofs Iffeldorf und
weitere infrastrukturelle Optimierungen wie Fahrzeitverkiirzungen, Modernisierung der Bahnhéfe und
Bahnsteige, zweigleisigen Ausbau und Kreuzungsmoglichkeiten.
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2.3.3.3 Nahverkehrsgutachten Landkreis Weilheim-Schongau (2012)

Das Nahverkehrsgutachten von 2012 mit den Schwerpunktthemen Schiilerverkehr, Tourismus, Pendler-
verkehr und Infrastruktur beschreibt fiir die einzelnen Untersuchungsebenen Handlungsbedarfe und

formuliert folgende MaRRnahmen:

MafRnahme Nahverkehrsgutachten

Status

Optimierungsansétze fiir die Befor-
derungen von Schiilerinnen und
Schiilern:

Vorgeschlagenen Mafinahmen zum freigestellten Schiilerverkehr in der
Verantwortung des Landkreises wurden umgesetzt. Zu freigestellten Ver-
kehren in der Verantwortung der Gemeinden liegen keine Informationen

vor.

Einrichtung einer Pfaffenwinkel-
Tourismuslinie (Wochenende)

Nach Inbetriebnahme im Jahr 2014 wurde die Tourismuslinie eingestellt.

Pfaffenwinkelticket

Entfallt mit Aufgabe der Projektversuche Erlebnisrunde Pfaffenwinkel
bzw. Pfaffenwinkler Erlebnisfahrt

Kostenfreie OPNV-Nutzung fiir
Gaste im Landkreis

Einfiihrung einer elektronischen Gastekarte (vsl. Konigscard) zur kosten-
freien OPNV-Nutzung im Jahr 2020. Die Finanzierung erfolgt durch einen
Kurbeitrag. Bisher zeigen drei Gemeinden Interesse: Steingaden, Bern-
ried, Rottenbuch (Stand: Feb. 2020)

Anbindung Roche (Shuttlebus in
Abstimmung mit Stadtbus) und
Schaffung attraktives Ticketange-
bot: Job-Ticket

Die Fa. Roche ist aktuell mit drei Werksbuslinien (aus Miinchen, Murnau

und Bad Tolz) angebunden. Seit 01.02.2020 wird das Umwelt-Abo "Weil-
heim-Schongau” angeboten (Finanzierung von 2 Monatsbeitrage, giiltig
auf allen RVO-Linien im Landkreis einschl. bis zum Endpunkt ausbhre-

chender Linien). Das Umwelt-Abo "Weilheim-Schongau” kann mit einem
Job-Ticket kombiniert werden (Voraussetzung dazu ist die Ubernahme

mindestens eines weiteren Monatsbeitrages durch den Arbeitgeber). Die
Fa. Roche beteiligt sich bei ihren Arbeitnehmern mit 2 Monatsbeitragen

bzw. bei Auszubildenden mit 4 Monatsbeitragen.

Pfaffenwinkelbahn (Priifung und
Umsetzung neuer Haltepunkt)

Der im Rahmen der Stationsoffensive angebotene neue Bahnhalt "Weil-
heim Siid (Au)" wurde von der Stadt Weilheim abgelehnt.

Fiir den Haltepunkt Schongau - Krankenhaus (mit Verlangerung der Pfaf-
fenwinkelbahn bis zum Krankenhaus) wurde positive Fahrgastprognose
mit 144 Personen festgestellt. Fiir den Kostenaufwand von 19 bis 20 Milli-
onen Euro gibt es jedoch lt. DB Netz AG keine Finanzierung (die hohen
Kosten sind vor allem dem Umbau der gesamten Stellwerkstechnik ge-
schuldet, wahrend der eigentliche Haltepunkt nur mit ca. 1 Mio. Euro zu
Buche schlagt)

Modernisierung der Schnittstellen
zwischen SPNV und OPNV bzw.

Bahnhof Penzberg: Busbahnhof wurde vor einigen Jahren gebaut.
Bahnhof Weilheim: Neuer Bushahnhof entsteht derzeit und geht vsl.
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Bus und Bus (SPNV-Haltepunkte Mitte 2020 in Betrieb.
sowie die Haltestellen Echelsba- Busbahnhof Fa. Roche: ist seit einigen Monaten in Betrieb.
cher Briicke und Steingaden) Busbahnhof Echelsbacher Briicke: wird nach Fertigstellung der neuen

Briicke gebaut (4 Haltebuchten fiir den Linienverkehr und 2 Haltebuchten
fiir den Reiseverkehr und ca. 21 Stelleplatze fiir Pkw, plus Abstellpldtze
fur Motorrader und Fahrrader.)

2.3.3.4 Lokale Entwicklungsstrategie 2014-2020 (LAG Auerbergland-Pfaffenwin-
kel e.V.)

Als Ergebnis der SWOT-Analyse wird sowohl im Bereich Tourismus, Naherholung und Kultur wie auch
im Bereich Infrastruktur, Siedlung und Energie Schwachen bzw. Gefahren durch eine unbefriedigende
und unzureichende OPNV-Anbindung festgestellt.

Das Entwicklungsziel 5.2. thematisiert die Schaffung von neuen innovativen OPNV-Angebot sowie die
Herstellung von barrierefreien Infrastrukturen im OPNV. Bei der Zwischenbilanz im Mai 2018 wurde
festgestellt, dass die Ziele/Vorhaben zur Stirkung des OPNV erst zu 20% erreicht worden sind.

2.3.3.5 Ortliche Angebots- und Teilhabeplanung im Landkreis Weilheim-
Schongau (2010) und 1. Seniorenpolitisches Gesamtkonzept (2019)

Der Teilhabeplan des Landkreises Weilheim-Schongau attestiert in seiner Schwachstellenanalyse einen
fiir mobilitdtseingeschrankte Menschen kaum nutzbaren OPNV. Auch das seniorenpolitische Gesamt-
konzept fiir den Landkreis Weilheim-Schongau stellt fest, dass der klassische OPNV aufgrund der
geringen Angebotsdichte (insbesondere auf dem Land) keine Mobilitdtsoption darstellt.

2.3.3.6 Klimaschutzkonzept fiir den Landkreis Weilheim-Schongau (2010)

Zur Erreichung des Klimaschutzziels (Reduzierung der CO2-Emissionen bis 2020 um 40 % gegeniiber
1990) des Landkreises Weilheim-Schongau sind folgende OPNV-relevante MaRnahmen im Klimaschutz-
konzept beschrieben:

Maf3nahme Klimaschutzkonzept Status

Ausweitung Mobilitatsmanagement Der Mobilitatskompass wurde 2010 als Broschiire von der Stadt Weil-
(Mobilitatskompass) heim umgesetzt. Ein neueres Bespiel fiir Mobilitditsmanagement in der
Region ist z.B. auch die "Wohin du willst"-App der Deutschen Bahn, die

Bus- und Zugverbindungen der Region biindelt.

Aufbau von Servicestationen(en) Aufgrund von Personalmangel nicht umgesetzt
fiir Mobilitatsberatung

Regelmafiiger Mobilitatshericht zur Aufgrund von Personalmangel nicht umgesetzt
Verbesserung des Mobilitatsver-
haltens
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Koordinierung und Initiierung ei-
nes verbesserten integralen
Fahrplans mit besserer Verzah-
nung von Bus und Bahn
(Erarbeitung in Arbeitskreis aus
Regionalverkehr und Verbrau-
cher/Fahrgastverband)

Erfolgt durch den Bereich OPNV des Landratsamtes Weilheim-Schongau:
z.B. Stérkung der Linie 9655 Weilheim — Seeshaupt — Penzberg sowie der
Linie 9617 Penzberg — Iffeldorf — Habach — Sindelsdorf — Penzberg, ab
Dezember 2020 durchgehende Linie 374/9590 mit Anbindung Roche

Verdichtung des Angebots attrakti-
ver Linien

Losungssuche fiir Pendlerproble-
matik und bessere Abstimmung der
~Park & Ride“ Angebote (Pendler-
bahnhof Weilheim: Einzugsbereich
vor allem siidlich der Stadt, Be-
flirchtung, dass zusatzliches
Bahnangebot Pendlerstrom durch
die Stadt erhoht).

WM: durch den Bau des Parkhauses hinter dem Weilheimer Bahnhof soll
die Stadt entlastet werden.

Landkreis: Das Thema ist auch unter dem Aspekt "Biiro-Sharing" weiter-
hin in den Aktionsplan integriert, hierzu gibt es Abstimmungsgesprache
mit den Kommunen, auf Landkreisebene sind die Moglichkeiten aber be-

grenzt.

Drangen im Bereich des schienen-
gebundenen Personenverkehrs auf:

den ziigigen barrierefreien Ausbau
des Weilheimer Bahnhofs.

den ziigigen zweigleisigen Ausbau
der Strecke Tutzing - Weilheim und
Elektrifizierung der Strecke Weil-
heim-Schongau.

Reaktivierung der Fuchstalbahn
mit attraktivem Angebot, etwa nach
dem Beispiel der Vinschger Bahn
in Siidtirol.

Schaffung von absperrbaren Fahr-

radpldtzen und Ladestationen fiir

Pedelecs fiir Pendler an den Bahn-
hofen; kostenfreie Nutzungin
Kombination mit Monatsticket.

Barrierefreier Bahnhof Weilheim 2019 umgesetzt

Letzte Besprechung im April 2019 fiihrt nicht zu gewiinschtem Ergebnis

Der Kreistag im Landkreis Weilheim-Schongau hat sich fiir eine Reakti-
vierung des Personenverkehrs der Fuchstalbahn ausgesprochen. Die
Kommunen zwischen Schongau und Landsberg sind derzeit aber skep-
tisch, teilweise existieren hier auch keine Bahnhofe mehr. Dies steht dem
Projekt im Weg.

Aufgrund der Infrastrukturkosten von Kommunen bisher nicht umgesetzt

2.3.3.7 Freistaat Bayern — Alpenbus

Im Jahr 2018 wurde vom Bayerischen Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr der ,,Fahrplan fiir
mehr Mobilitat in Bayern® vorgestellt. Unter anderem wurde darin die Einfiihrung von iiberregionalen
Buslinien vorgestellt, die das vorhandene Schienennetz erganzen sollen. Mit zwei landeshedeutsamen
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neuen Querverbindungen sollen unter anderem Tourismusregionen miteinander verbunden werden und
somit zu einer Verminderung des MIV-Anteils im Tourismus beitragen. Den Landkreis Weilheim-
Schongau betrifft dabei der Alpenbus:

¥ Verbindung von Rosenheim iiber Miesbach, Bad Télz, Penzberg, Murnau/Weilheim als schnelle

Ost-West-Verbindung. Im Rahmen der Abstimmung wurde Weilheim als Start/Ziel des Alpen-
busses aufgrund von Anschlussproblematiken und bereits bestehenden Angeboten zwischen
Weilheim und Penzberg ausgeschlossen. Als Start/Endpunkt des Alpenbusses wird Murnau de-
finiert. Jedoch als auf der Relation Penzberg — Peifenberg (via Huglfing/Oberhausen) eine
zusatzliche Zubringerlinie ebenfalls im Stundentakt angeboten werden. In Penzberg soll die An-
bindung der Firma Roche von Montag bis Freitag vorgesehen werden (Stand Marz 2020).

Der Landkreis stimmt grundsatzlich dem Antrag der RVO beziiglich der Genehmigung der Linie
9642 zu. Abzustimmen ist mit der RVO noch die Konzessionsldnge.

Der vom MVV geplante Zubringer von Peiflenberg nach Penzberg soll nicht bei den weiteren
Planungen des Alpenbusses beriicksichtigt werden. Alternativ priift der MVV ob auf der Hauptli-
nie des Alpenbusses, auf dem Linienabschnitt Murnau-Penzberg, der Halt Habach mit
aufgenommen werden kann. Habach hat nach Peifienberg, bezogen auf den Landkreis Weil-
heim-Schongau das zweitgroRte Pendlerpotenzial nach Penzberg.

2.3.3.8 Freistaat Bayern — Neuausschreibung E-Netz Werdenfels

2.3.4

23.5

Stand Februar 2020 laufen die Planungen zur Neuausschreibung im SPNV im E-Netz Werden-
fels. Dabei wurden planerische Schwerpunkte und Zielsetzungen bereits formuliert, jedoch
befinden sich noch einige Angebots- und Fahrplandetails in Abstimmung.

Aktuelle Beschliisse zur Nahverkehrsplanung im Landkreis Weilheim-
Schongau

Beschluss des Kreistages (30/099/2019) zur Einfiihrung des Umwelttickets (Jahres-Abos) Weil-
heim-Schongau: Bezuschussung des Jahres-Abos mit zwei Monatsbeitrégen.

Beschluss des Kreistages (30/100/2019) zur Anschubfinanzierung in Héhe von ca. 89.600 Euro
fiir das Fahrplanjahr 2020 zur Angebotsausweitung und Taktverdichtung auf der Linie 9617

Beschluss des Kreistages (30/086/2019) zur Beibehaltung des Parallelverkehrs (mit Zuzahlung
der tatsdchlichen Mehrkosten) als freiwillige Leistung unter Anwendung des geltenden Schiiler-
beférderungsrechts

Beschluss des Kreistages zur Schiilerfreifahrt (Oberlandler Schiiler-Ticket) ab Dezember 2019

Beschluss des Kreistages zur dreijdhrigen kostenlosen Nutzung des Senioren-Tickets bei frei-
williger Abgabe des Fiihrerscheines

Planungen benachbarter Aufgabentrager

Die Nahverkehrspldne der benachbarten Landkreise befinden sich aktuell ebenfalls grofRtenteils in der
Fortschreibung bzw. Neukonzeption:

Landkreise

2

Landsherg am Lech (soll bald aufgestellt werden)

Nahverkehrsplan Landkreis Weilheim-Schongau
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®  Landkreis Bad Tolz-Wolfratshausen (Juli 2021)
® Aufnahme eines ganztagigen Bedarfsverkehrsangebots zur Anbindung der bisher nicht
vom OPNV erschlossenen Ortsteile iiber 200 Einwohner (und bei Gelegenheit auch un-
ter 200 Einwohner) der Gemeinde Bad Heilbrunn in den Hauptort sowie in das
Mittelzentrum Penzberg, Mo-Fr mit einem Stunden- oder 2-h-Takt, Wochenende und
Feiertage mit 2-h-Takt
® Schienenparallelverkehr zur Kochelseebahn zwischen Penzberg und Benediktheuern
(Verlangerung 374) bzw. Parallelverkehr zur Linie 9612 auf dem Abschnitt Bad Heil-
brunn - Benediktbeuern sowie umsteigefreie und schnellere Verbindung vom
Loisachtal (Gemeinden Benediktbeuern und Bichl) in den nérdlichen Landkreis und
Penzberg
®  Landkreis Garmisch-Partenkirchen (2010 erstellt, befindet sich seit Februar 2020 in Bearbeitung
und wurde am 16.12.2021 im Kreistag beschlossen)
m  Landkreis Ostallgdu (Fortschreibung von Oktober 2020)

® L.9821 Schongau-Lechbruck-Prem-Steingaden: Ergdnzung von zusatzl. 9 Fahrten notig,
kein Takt

®  Landkreis Starnberg (Februar 2020)

® Verkehrsachse mit iiberregionaler Bedeutung: u.a. nach Weilheim in Oberbayern:

= Firstenried/Grofshadern — Krailing/Gauting — Gilching — WeRling — Inning —
Achse Augsburg/Weilheim

= Herrsching/Tutzing — DiefRen — Achse Augsburg/Weilheim

= Herrsching/Tutzing — Weilheim

® Ziel des Landkreis Starnberg ist es, die wichtigen Achsen (u.a. Tutzing - Weilheim) in
den MVV zu integrieren

Fortschreibung Nahverkehrsplan des Landkreis Weilheim-Schongau 25



plan:mobil

3 Abstimmungs- und Beteiligungsverfahren

Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans fiir den Landkreis Weilheim-Schongau wurden verschiedene
Arten und Ebenen der Beteiligung unterschiedlichster Akteure durchgefiihrt. Die Erfahrung zeigt, dass
die transparente Gestaltung des Abstimmungs- und Beteiligungsprozesses zu einem erfolgreichen Ab-
schluss des Verfahrens mit einem Beschluss des Kreistages fiihrt. Daher sind Vorstellung und Diskussion
der Arbeitsergebnisse in den Regionalkonferenzen eine grofie Hilfe, aber auch die intensive Abstim-
mung auf Arbeitsebene zwischen den Gutachtern und dem Landratsamt Weilheim-Schongau sowie mit
der Arbeitsgruppe Nahverkehrsplan waren bei der stringenten Bearbeitung des Projektes von hoher Be-
deutung.

Die Einbindung der kreisangehdrigen Stadte und Gemeinden sowie den Verkehrsunternehmen, Interes-
sensverbanden und weiteren Planungspartnern (z.B. Nachbaraufgabentragern) erfolgte bereits zu
Beginn des Projektes mit einer Auftaktveranstaltung sowie einer Auftaktbefragung als Basis fiir die Wei-
terentwicklung des OPNV-Angebots im Landkreis Weilheim-Schongau.

Die Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte iiber eine Online-Umfrage im Zeitraum von Anfang Dezember
2019 bis Ende Januar 2020. Die Online-Umfrage wurde in der Presse sowie in Sozialen Medien bewor-
ben. Insgesamt nahmen 1061 Personen teil und gaben 386 Anregungen (siehe Kapitel 7.12) ab, die in die
Analyse und Bewertung des Handlungshedarfs einflieRen.

Im letzten Abstimmungs- und Beteiligungsschritt wird den Anhorungsberechtigten ein Nahverkehrspla-
nentwurf fiir den Landkreis Weilheim-Schongau zur Verfiigung gestellt, um vor Beschluss des
Nahverkehrsplans durch den Kreistag, Stellungnahmen aller Beteiligter einzuholen und ggf. in den Nah-
verkehrsplan einfliefden zu lassen.

26 Nahverkehrsplan Landkreis Weilheim-Schongau



plan:mobil

4 Anforderungsprofil fiir die Nahverkehrsplanung

Der Landkreis Weilheim-Schongau strebt als Aufgabentrager des allgemeinen 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs eine zielgerichtete Weiterentwicklung des OPNV an. Der OPNV soll in seiner Funktion zur
Mobilitatssicherung fiir die Bevélkerung und zur Verbesserung des Wirtschaftsstandortes gestéarkt und
weiter ausgebaut werden. Dazu sollen alle finanziellen Moglichkeiten, insbesondere Bundes- und Lan-
desmittel, ausgeschopft werden.

Mit den Nachbaraufgabentragern sowie dem Freistaat Bayern als Aufgabentrdger fiir den SPNV wird
eine enge, permanente und partnerschaftliche Zusammenarbeit angestrebt. Der Ausbau des OPNV soll
als wesentlicher Bestandteil der Verkehrspolitik dazu beitragen, die Mobilitat der Bevolkerung zu si-
chern, die Umweltbelastungen und den Flachenverbrauch durch den privaten Kfz-Verkehr zu reduzieren
sowie die Verkehrssicherheit zu erhohen. Hierzu ist eine Zunahme des OPNV-Anteils, bei gleichzeitigem
Riickgang des MIV-Anteils notwendig, bezogen auf das Gesamtwegeaufkommen im Landkreis.

Die Gestaltung des OPNV orientiert sich an den Vorgaben der Raumordnung und Regionalplanung und
soll deren Zielsetzungen aufgreifen und konkretisieren. Ein zentraler Aspekt ist hierbei, dass die Netzge-
staltung auf die zentralen Orte ausgerichtet wird. Mit attraktiven Verbindungen und einer guten
Erreichbarkeit werden die Funktionen der zentralen Orte und die Nahversorgung gestarkt. Die unter-
schiedlichen Anforderungen an den OPNV in Verdichtungsrdumen und lindlichen Raumen sind ein
wesentlicher Bestandteil einer differenzierten Angebotsplanung. Neben der Angebotsqualitét ist der Er-
folg des OPNV auch abhéngig von der Stadt- und Regionalentwicklung. Wesentliche Voraussetzung zur
Starkung des OPNV ist die Sicherung und Weiterentwicklung einer auf den OPNV orientierten Sied-
lungsstruktur. Diese soll so gestaltet werden, dass sie einen wirtschaftlichen und attraktiven Einsatz von
offentlichen Verkehrsmitteln erméglicht. Die stadtebaulichen und verkehrlichen Planungsabsichten der
Stadte und Gemeinden im Landkreis Weilheim-Schongau sind mit den Zielen und Vorgaben der Nahver-
kehrsplanung abzustimmen. Sie sollen die formulierten Ziele zur Verbesserung des OPNV unterstiitzen.
Bei Verkehrsplanungen in den Stidten und Gemeinden sind die Belange des OPNV, insbesondere die
Sicherstellung eines stérungsfreien Verkehrsablaufs, zu beriicksichtigen. Bei Ausweisung und Erschlie-
Rung neuer Gewerbe- und Wohngebiete sowie groRerer Verkehrserzeuger mit Relevanz fiir den OPNV
ist die Anbindung an das OPNV-Netz zu beriicksichtigen.

Das Ziel der Erreichung der Barrierefreiheit im OPNV'ist in Zusammenarbeit aller gesetzgebenden
(Bund und Land) und ausfiihrenden (relevanten) Akteure (u. a. Landkreis Weilheim-Schongau, Gemein-
den/ Stadte, Verkehrsunternehmen, Interessenvertreter von Menschen mit Behinderungen) zu
erreichen. Mit dem hier vorliegenden Nahverkehrsplan sind dazu die wesentlichen Grundlagen zu erar-
beiten, konkrete Ziele fiir den Geltungszeitraum des NVP zu formulieren sowie einen langerfristigen
Ausblick tiber die Frist des PBefG zum 1. Januar 2022 hinaus zu geben.

1 Novellierung des PBefG vom 19. Dezember 2012, § 8 Abs. 3 Satz 3: vollsténdige Barrierefreiheit des OPNV bis zum 1. Januar
2022.
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4.1 Leitbild zur Weiterentwicklung des Offentlichen Personennahver-
kehrs (OPNV)

4.1.1 Differenzierung des Nahverkehrsraumes

Dem OPNV kommt eine Schliisselrolle bei der Gestaltung des Verkehrssystems zu. Zum einen bei der
Losung verkehrlicher Probleme in den Verdichtungsraumen, zum anderen zur Sicherung der Mobilitat
fiir alle Nachfragegruppen in der Flache und der Sicherstellung der zentralen Orte im Landkreis Weil-
heim-Schongau. Die Einbeziehung der 6ffentlichen Verkehrsmittel in eine Gesamtverkehrsplanung tragt
mafgeblich zu einer Weiterentwicklung der Mobilitat in der Region bei, wobei eine méglichst sinnvolle
Aufgabenteilung der Verkehrstrager anzustreben ist. Auf ortlicher Ebene ist darliber hinaus die Einbin-
dung des Fu’- und Radverkehrs zu beriicksichtigen.

Auf Grundlage der raumlichen Differenzierung des Nahverkehrsraums (siehe Kapitel 5 Raumstruktur) ist
im Sinne einer gesamtwirtschaftlich optimierten Verkehrsplanung eine entsprechende Aufgabenteilung
zwischen OPNV und MIV anzustreben. Dieses ist auch in Bezug auf die Planungen fiir den MIV zu be-
riicksichtigen. Folgende drei Bereiche mit der dazugehdrigen Aufgabenteilung werden im Rahmen der
Entwicklungsziele angestrebt.

1. OPNV als weitgehendes Vorrangsystem gegeniiber dem MIV in Gebieten und Relationen mit hoher
Verkehrsnachfrage

Als Vorrangsystem gegeniiber dem MIV kommt den schienengebundenen Verkehrsmitteln aufgrund der
Systemvorteile und der hoheren Leistungsfahigkeit eine besondere Bedeutung zu. In Gebieten mit hoher
Verkehrsnachfrage ist nach dem Bayerischen OPNV-Gesetz grundsitzlich ein vertaktetes Bedienungsan-
gebot vorzusehen, das der vorhandenen und aktivierbaren Nachfrage entspricht und auch an Samstagen,
Sonntagen und Feiertagen angeboten werden soll. Dies gilt auch fiir Relationen auRerhalb der Schie-
nenkorridore.

2. OPNV als Konkurrenzsystem zum MIV in Gebieten und Relationen mit hoher bis mittlerer Verkehrs-
nachfrage

Auf Hauptrelationen kann ein attraktiver OPNV angeboten werden, der gegeniiber dem MIV konkurrenz-
fahig ist. Dies gilt insbesondere fiir Entwicklungsachsen mit Ausrichtung auf den Verdichtungsraum
Miinchen bzw. auf das Oberzentrum Weilheim und die direkte und attraktive Erreichbarkeit der mittel-
zentralen Orte Schongau/Peiting, Peifienberg und Penzberg sowie ggf. deren Verbindung untereinander
und mit héherstufigen zentralen Orten. Auf den Hauptrelationen soll ein vertaktetes Bedienungsangebot
vorgehalten werden. Ferner sind auf den wichtigen Achsen aus dem landlichen Raum in Richtung Ober-
zentrum Weilheim sowie innerhalb der Ober-/Mittelzentren konkurrenzfahige Angebote zu etablieren
bzw. zu sichern.

3. OPNV als Grundversorgung in Gebieten und Relationen mit geringer Verkehrsnachfrage

Aufgrund der geringeren Personenverkehrsdichte und des dadurch geringen Nachfragepotenzials soll
(unter den aktuell gegebenen Rahmenbedingungen) im lindlichen Raum ein OPNV-Grundangebot vor-
gehalten werden, das zwar eine Alternative zum MIV darstellt, aber vielfach gegeniiber dem MIV nicht
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konkurrenzfahig sein kann, bezogen auf Reisgeschwindigkeit und Direktheit bei der Anbindung samtli-
cher Ziele. Neben einer Verbesserung des allgemeinen Linienverkehrs im Sinne eines verlasslichen
Grundtaktes soll in den landlichen Gebieten darauf hingewirkt werden, dass der Schul- und Werksver-
kehr soweit wie maglich in den 6ffentlichen Personennahverkehr integriert wird. Ineffiziente Angebots-
formen mit geringer Nachfrage und geringer Kostendeckung konnen in diesen Gebieten auch durch
nachfragegesteuerte, kosteneffizientere Angebotsformen erginzt werden.

4.1.2 Grundsitze fiir die Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes im Nahver-
kehrsraum

Der OPNV?ist ein wichtiger integraler Bestandteil des Verkehrssystems im Landkreis Weilheim-
Schongau, der zu férdern und auszubauen ist. Ein angebotsorientierter OPNV trigt wesentlich dazu bei,
die Standortqualitat der Kommunen, Arbeitsplatzstandorte und Einrichtungen im Landkreis zu sichern.
Zielist es, diese weiter zu verbessern und damit die Mobilitatshediirfnisse der Menschen in der Region —
Einwohner wie auch Gaste —auch kiinftig umfassend befriedigen zu kénnen.

Zentrale Herausforderungen auch der kommenden Jahre, die auch das Verkehrssystem betreffen, sind
weiterhin das Wachstum der Bevolkerung und der Wirtschaft, der demographische Wandel, der Klima-
schutz und die Verringerung der Luftschadstoff- und Lirmemissionen. Der OPNV liefert als Teil des so
genannten Umweltverbundes gemeinsam mit dem Fufdverkehr, dem Fahrradverkehr und weiteren er-
ganzenden Mobilitdtsangeboten einen wichtigen Beitrag zur Bewaltigung dieser Herausforderungen.

Der OPNV bleibt Instrument einer integrierten Gesamtverkehrspolitik, die den Landkreis Weilheim-
Schongau und die angrenzenden Regionen und Gebietskdrperschaften als zusammenhdngendes Ver-
kehrsgebiet versteht. Der OPNV soll ein nahtloses Reisen in diesem Gebiet erméglichen und unterstiitzt
das Zusammenwachsen der Region.

¥ Die gezielte, wirksame Starkung von Korridoren und Verbindungen mit Riickgratfunktion fiir das
Gesamtnetz im Landkreis Weilheim-Schongau hat Vorrang vor der flichenhaften Verbesserung
mit geringer nachfragerelevanter Wirksamkeit. Die weitere Ausgestaltung des OPNV soll neben
der Erfiillung der Bediirfnisse des auch zukiinftig starken Berufs- und Schulverkehrs sowie der
Sicherung einer selbstbestimmten Mobilitat fiir alle Nachfragegruppen auch neue Potenziale im
Einkaufs-, Besorgungs- und Freizeitverkehr erschlieRen. Das Angebot soll starker auf diese
Kundengruppen ausgerichtet und vermarktet werden.

¥ Die Schienenstrecken stellen attraktive Verbindungen innerhalb der Region und auch zu den
benachbarten Zentren dar. Entsprechend den Zielen des Bayerischen OPNV-Gesetzes soll der
Schienenverkehr vom Freistaat Bayern als Grundangebot des OPNV ausgestaltet und weiter
ausgebaut werden. Das Angebot des allgemeinen 6ffentlichen Personennahverkehrs soll auf
den SPNV ausgerichtet sein und mit diesem vernetzt werden.

¥ Die Entwicklung eines vertakteten Hauptnetzes im Busverkehr soll die Erreichbarkeit der zent-
ralen bzw. relevanten Orte im Landkreis Weilheim-Schongau sicherstellen.

2 OPNV: Offentlicher Personennahverkehr, beinhaltet den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) sowie den Busverkehr
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B Die Angebotsstrukturen sind zukiinftig noch tbersichtlicher und fiir die Fahrgdste und potenzi-
ellen Nutzerinnen und Nutzer leicht begreifbar zu gestalten. Unterschiedliche Linienfiihrungen
auf einer Linie im Tages- und Wochenverlauf sind weitgehend abzubauen.

®  Der Schulverkehr stellt heute und auch zukiinftig eines der Hauptnachfragepotenziale im OPNV
dar. Kapazitatsengpasse infolge der hohen Spitzenbelastungen begrenzen in diesen Zeiten die
Maoglichkeiten fiir die Gewinnung anderer Fahrgastgruppen. Verbesserungen in den Schulver-
kehren sollen auch bei sich verandernden Schiilerzahlen die Schiilerbeférderung unter
Gewadhrleistung eines Mindestbheforderungskomforts sicherstellen. Dariiber hinaus ist der Ab-
bau der durch die Schulverkehre verursachten Kapazitatsengpésse anzustreben, um Spielrdume
zur Verlagerung von zeitgleichen Berufsverkehren vom Kfz auf den OPNV zu erméglichen.

®  Die Verkniipfung zwischen Individualverkehr und OPNV soll durch die Entwicklungen multi-
und intermodaler Schnittstellen auch unter Einbezug des Themenfeldes der Elektromobilitat
gestarkt werden.

®  Zentrale Anforderung bei der Ausgestaltung des OPNV-Angebots ist die leichte, einfache und
bequeme Nutzbarkeit des OPNV fiir die Menschen. Sie bezieht sich auf den Zugang zum OPNV-
System, die Ausstattung und Gestaltung von Haltestellen und Bahnhdofen sowie den eingesetz-
ten Fahrzeugen, auf das Tarif- und Vertriebssystem sowie auf leicht verstandliche und
transparente Informationen iiber das Angebot.

® Die Lirm- und Schadstoff-Emissionen durch den OPNV sind nachhaltig durch den Einsatz alter-
nativer Antriebsformen zu vermindern.

4.1.3 Herstellung der vollstindigen Barrierefreiheit im OPNV

Der Landkreis Weilheim-Schongau verfolgt das Ziel einen Planungshorizont fiir die Entwicklung und Ge-
staltung eines —fiir alle in ihrer Mobilitat, kognitiv oder sensorisch eingeschrénkten Personen —
vollsténdig barrierefreien OPNVs zu schaffen.

Der Umsetzungsprozess zur Herstellung der vollsténdigen Barrierefreiheit wird nach heutigem Stand
noch einige Jahre in Anspruch nehmen.

Die Zielsetzung der Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit soll kontinuierlich und sukzessive

B im Rahmen der finanziellen Maoglichkeiten,

® unter Beriicksichtigung des noch erforderlichen Ausbaubedarfs,

B in einem kontinuierlichen Anpassungsprozess und

B in Abstimmung mit den Verfahrensbeteiligten (insbesondere den Interessenvertretungen der
Mobilitdtseingeschrankten)

erreicht werden. Grundlage fiir die Zielerreichung bilden hierzu die in den Kapiteln 4.5 aufgefiihrten
Empfehlungen fiir die Ausstattung von Haltestellen, Fahrzeugen und Informationen (jeweils als Anfor-
derungen an eine Optimalldsung). Da das politisch vom Gesetzgeber im PBefG formulierte Ziel der
vollstandigen Barrierefreiheit bis zum Jahr 2022 im Landkreis Weilheim-Schongau unter Beriicksichti-
gung des aktuellen Aushauzustandes noch nicht erreicht werden konnte, gilt es begriindete Ausnahmen
von den zeitlichen Vorgaben des PBefG festzulegen (siehe Kapitel 4.5).

Folgende Leitsatze werden formuliert:
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1. Schaffung eines vollstindig barrierefreien OPNV fiir alle Fahrgiste

Der Landkreis Weilheim-Schongau verfolgt in seinem Verantwortungsbereich als Aufgabentréger ge-
meinsam mit den Verkehrsunternehmen, den kreisangehérigen Stadten und Gemeinden sowie den
Straflenbaulasttragern langfristig die Entwicklung und Gestaltung eines fiir alle Mobilitdtseingeschrank-
ten vollstindig barrierefreien OPNV. Dies hat gleichzeitig eine Verbesserung der Nutzbarkeit fiir alle
Fahrgdste zur Folge. Die Erreichung des Ziels soll kontinuierlich und ohne vermeidbare Verzogerungen
erreicht werden. Hiermit verbunden ist die Schaffung

B einer barrierefreien Auffindbarkeit, eines barrierefreien Zugangs und einer barrierefreien Nutz-
barkeit

fiir alle Benutzergruppen
entsprechend dem aktuellen Stand der Technik
mit einer flaichendeckenden Gewahrleistung.

2. Gewahrleistung durchgangig barrierefreier Mobilitatsketten

Im OPNV-System sind die Mobilitatsketten inkl. der zugehérigen Informationsketten grundsétzlich
durchgdngig, d. h. liickenlos, und barrierefrei zu gestalten. Die auRerhalb des unmittelbaren Regelungs-
bereichs des NVP liegenden Abschnitte der Mobilitatsketten wie bspw. der Weg von zu Hause zu einer
Haltestelle (vgl. nachfolgende Abbildung) sind bei allen Planungen und Vorhaben zu beachten und Ab-
stimmungen mit den betroffenen Triagern zur Schaffung barrierefreier Losungen zu treffen.
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Abbildung 2: Mobilititskette im OPNV3

Reisevorbereitung / Fahrgastinforrmation / ggf. Ticketerwerb
Weg zur Haltestelle
Haltestellenzugang / Wege im Bereich der Haltestelle
Aufenthalt an der Haltestelle / Fahrgastinformation / ggf. Ticketerwerb
Schnittstelle Bahnsteig / Haltestelle - Fahrzeug
Einstieg in das Fahrzeug

Aufenthalt und Wege im Fahrzeug (Beférderung)

Schnittstelle Fahrzeug - Bahnsteig / Haltestelle
Wege innerhalb der Haltestelle / Umsteigen

Haltestellenabgang

Weg zum Ziel

Beriicksichtigung der Belange verschiedener Nutzergruppen

w

Bei der Schaffung einer vollstandigen Barrierefreiheit sind die Belange aller Nutzergruppen umfassend
und diskriminierungsfrei zu beriicksichtigen, soweit der Stand der Technik dies ermdglicht und die MafR-
nahme nicht zu wesentlichen Nachteilen fiir eine andere Nutzergruppe fiihrt. Es wird ausdriicklich
darauf verwiesen, dass der Stand der Technik ggf. fiir einzelne Mobilitatsheeintrachtigungen aktuell
keine optimale Losung ermdoglicht, jedoch unabhangig davon die grundsatzliche Zielsetzung verfolgt
wird. Bei Zielkonflikten zwischen den Anforderungen der Barrierefreiheit und anderen Nutzungsanspri-
chen sollen kreative, wirkungsvolle Kompromisslosungen (die ggf. von allgemeinen Vorschriften

eigene Darstellung nach: VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: Barrierefreier OPNV in Deutschland, Alba Fach-
verlag GmbH & Co. KG; 2. vollstandig iiberarbeitete und erweiterte Auflage 2012

w
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abweichen, aber im Konsens abgestimmt wurden) angestrebt werden. Die barrierefreie Gestaltung des
OPNV ist ein Prozess der Anniherung an ein Ideal und ist ein Kompromiss zwischen den Bediirfnissen
verschiedener Nutzergruppen.

4. Sicherung einer anhaltenden Nutzbarkeit

Die barrierefreie Nutzbarkeit des OPNV wird nicht nur durch die Schaffung baulicher und technischer
Voraussetzungen gewahrleistet, sondern ist durch

®  eine regelmafige Reinigung,

B eine turnusmafiige Wartung,

B eine unverziigliche Schadensbeseitigung und
B einen ausreichenden Winterdienst

konsequent zu sichern.
5. Friihzeitige und intensive Beteiligung der Interessenvertreter

Die Programme und Manahmen zur Schaffung eines barrierefreien OPNV sind friihzeitig mit Interes-
senvertretern der Mobilitdtseingeschrankten und der Fahrgastverbande abzustimmen.

4.2 Anforderungen an die Angebotsqualitat

Im Anforderungsprofil erfolgt eine Konkretisierung der Zielsetzungen in Form von Qualitdtsstandards fiir
das Verkehrsangebot.

Die hier definierten Qualitatsstandards konkretisieren die Vorstellung des Aufgabentragers von einer
ausreichenden Verkehrsbhedienung. Die agierenden Verkehrsunternehmen sind aufgerufen, sich bei der
Ausgestaltung ihrer Verkehre an diesen Kriterien zu orientieren und alle ihnen zur Verfligung stehenden
Méoglichkeiten zu nutzen, um deren Umsetzung zu realisieren.

Die Qualitatsstandards sind fiir alle im Rahmen der Aufgabentragerschaft des Landkreises Weilheim-
Schongau derzeit und in der Zukunft tétigen Verkehrsunternehmen gleichermafen verbindlich. Gleich-
zeitig bieten sie den Unternehmen eine verldssliche Arbeits- und Entscheidungsgrundlage beziiglich der
vom Aufgabentréger angestrebten OPNV-Entwicklung.

Bei den nachfolgend definierten Qualitétsstandards wird zur ,Leitlinie Nahverkehrsplanung in Bayern®
Bezug genommen. Die ausreichende Verkehrsbhedienung soll sich an der Leitlinie orientieren, welche
den anzustrebenden Standard im OPNV widerspiegeln. Ein Abweichen von der Leitlinie kann durch ak-
tuelle Erfahrungen in der Nahverkehrsplanung begriindet werden.

Fiir die nachfolgenden Merkmale werden Anforderungen formuliert:

m  Verkehrsmitteleinsatz

Verkehrszeiten

®m  Netz- und Fahrplangestaltung
B Erschlieffungsqualitat

m  Bedienungsqualitat

®m  Verbindungsqualitat
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B Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit

m  Barrierefreiheit und Anforderungen spezieller Nutzergruppen
m  Beforderungsqualitat

®  Sicherheitim OPNV

m  Tarifangebot und Vertrieb

m  Marketing und Kommunikation

®  Qualitaitsmanagement

Dieser Nahverkehrsplan enthalt bewusst zum Teil ehrgeizige Zielsetzungen und Bewertungskriterien.
Die hier definierten Qualitdtsstandards konkretisieren die Vorstellungen des Aufgabentrégers von einer
ausreichenden Verkehrsbedienung. Die Zielerreichung und die Bearbeitung der Handlungsfelder fiir
eine zukunftsfahige Weiterentwicklung des OPNV erfordern eine intensive Zusammenarbeit aller Ver-
antwortlichen.

4.3 Qualitatsstandards fiir das Verkehrsangebot (Leistungsangebot)

4.3.1 Netzhierarchie

Grundlage fiir die Ausgestaltung der Netzhierarchie bildet das innerhalb des Strukturgutachtens Ober-
land entwickelte Hauptnetz, welches auch als Bestandteil des neuen Regionalplans als Basis fiir die
Entwicklung des offentlichen Mobilitdtsangebotes gilt.

Da sich die Nachfrage innerhalb des Landkreises sowie zu Zielen auferhalb des Landkreises nach Be-
vélkerungsdichte bzw. Bevdlkerungsanzahl unterscheidet, sollte auch das OPNV-Angebot der
potenziellen Verkehrsnachfrage entsprechend angebotsorientiert gestaltet werden.

Um das OPNV-System nach dieser MaRgabe zu strukturieren, sind die Einzugsbereiche zu den zentralen
Orten sowie Pendler- und Schiilerstrome von Bedeutung. Anhand der Daten zu diesen Stromen kdnnen
unter anderem Verkehrsheziehungen im Berufs-, Aushildungs-, Freizeit- und Erledigungsverkehr sowie
die Verkehrsnachfrage im Tagesablauf analysiert werden. So sind anhand dieser Daten sowohl die
Hauptkorridore mit hoher Nachfrage, Nebenkorridore mit mittlerer Nachfrage und Ergdanzungskorridore
mit eher schwacherer Nachfrage ableitbar.

®  Hauptkorridore

Die Hauptkorridore stellen die Anbindung des Landkreises an das Oberzentrum Weilheim her und
verbinden Mittelzentren untereinander, so dass hier auf den entsprechenden Relationen ein ent-
sprechendes Nachfragepotenzial ableitbar ist. Die Linien, die somit die zentralen Achsen des Netzes
bedienen und zum Teil weite Strecken zuriicklegen, sind in ihrer Bedeutung mit dem Schienenver-
kehrsangebot vergleichbar und erganzen daher das Schienennetz funktional. Die entsprechenden
Verkehre sollen moglichst direkt verlaufen und eine haufige Bedienung sowie attraktive Reisezeiten
aufweisen. Ebenso sollten auf den zentralen Achsen des Netzes die Einfiihrung bzw. Starkung von
beschleunigten Buslinien, die sich durch eine kiirzere Fahrtdauer auszeichnen, gepriift werden.

B Erganzungskorridore und Verflechtungsverkehre
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Linien innerhalb der Erganzungskorridoren zeichnen sich vermehrt durch ErschlieRungsfunktionen
aus und sind mit systematischen Umsteigemoglichkeiten auf die Fahrplane und Angebote der
Hauptkorridore auszurichten (dabei Nutzung eines rechnergestiitzten Betriebsleitsystems (RBL), um
Anschliisse sicherzustellen). Sie stellen iiberwiegend die Verbindung von den grofieren Gemeinde-
hauptorten zu den Mittelzentren her. Verkehre in den Erganzungsbereichen (oder
Verflechtungsverkehre) zeichnen sich hauptsachlich durch ErschlieBungsfunktionen aus und sind in
der Regel auf die Bediirfnisse im Schiilerverkehr ausgerichtet, bieten dariiber hinaus ein Angebot im
Tagesverlauf zur Anbindung kleinerer Gemeindehauptorte an die Haupt- und Nebenkorridore (als
Bedarfsverkehr).

®  Freizeitverkehre

Zur Anbindung der touristisch relevanten Bereiche sind Freizeitverkehre auszugestalten. Eine Be-
dienung ist insbesondere am Wochenende sowie in den Schulferien von Bedeutung. Die
Freizeitverkehre konnen liber bestehende Linien oder als spezielle Freizeitlinien angeboten werden

" Sonderverkehre

Uber die entwickelten Korridore zur Anbindung der einzelnen Orte im Landkreis Weilheim-
Schongau hinaus, sind weitere Verkehre fiir die Erhaltung, Ausgestaltung und Weiterentwicklung
des Busangebots notwendig. Zu den Sonderverkehren gehoren inshesondere Schulverkehrsverbin-
dungen, die zur Sicherstellung der Schiilerbeférderung entsprechend den aktuellen Schiilerstromen
abgebildet werden sollen. In diese Kategorie fallen auch Verbindungen mit zeitlicher und/oder 6rtli-
cher Sondernachfrage im Sinne bedarfsgerechter Verkehre ohne explizite Vertaktung (z.B.
Pendlerbus).
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Abbildung 3: Netzhierarchie Landkreis Weilheim-Schongau

1 Netzhierachie

Hierarchie der Korridore

Nahverkehrsplan SETIT 7 i (n) plan:mobil
Landkreis Weilheim-Schongau

Fiir die einzelnen Netzkategorien gelten Mindestbedienungsstandards, die gemaf Tabelle 2 bei beste-
henden und neuen Linienverkehren angewendet werden.

In den verschiedenen Korridoren sowie in den Nebenbereichen kdnnen unterschiedliche Angebotsfor-
men zum Einsatz kommen. Zur Hauptverkehrszeit ist fast ausschliefilich der reguldre Linienverkehr
geeignet, um die erforderlichen Kapazitaten im Schul- und Berufsverkehr bereitstellen zu konnen. In
schwacher nachgefragten Zeiten und Raumen kann eine Bedienung mit bedarfsgesteuerten Angeboten
vorgesehen werden, wenn die entsprechenden verkehrlichen und betrieblichen Rahmenbedingungen
dies ermdglichen und damit eine wirtschaftliche Verkehrsbedienung méglich ist.

4.3.2 Anforderungen an die Ausgestaltung der Verkehrszeiten

Es werden Verkehrszeiten definiert, die in Kombination mit der Bedienungsh&ufigkeit die Bedienungs-
qualitdt des OPNV beschreiben. Durch die Verkehrszeiten wird der Bedienungszeitraum im Landkreis
Weilheim-Schongau festgelegt. Fiir die Festlegung der Verkehrszeiten werden tageszeittypische Struktu-
ren von Wirtschaft und Bevélkerung beriicksichtigt:

m  Charakteristische Nutzerstrukturen (Beruf, Ausbildung, Einkauf, Freizeit, ...)
m  Aktuelle Ladenoffnungszeiten

® Tagesganglinie der Verkehrsnachfrage im OV und im MIV
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Bei dieser Betrachtung wird grundsatzlich nach der Normalverkehrszeit (NVZ), der Hauptverkehrszeit
(HVZ) und der Schwachverkehrszeit (SVZ) unterschieden. Ausnahmen von den dargestellten Verkehrs-
zeiten sind im begriindeten Einzelfall moglich. Abbildung 4 stellt die Verkehrszeiten fiir die
verschiedenen Verkehrstage im Tagesgang dar.

Abbildung 4: Verkehrszeiten im Landkreis Weilheim-Schongau

Uhrzeit 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Mo-Fe ARERER ]
SoSIaFe

I Hauptverkehrszeit Normalverkehrszeit Schwachverkehrszeit

Tabelle 1: Definition der Verkehrszeiten Montag — Freitag, Samstag, Sonn- und Feiertage

Verkehrszeit Montag-Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Schwachverkehrszeit | 05:00 — 06:00 06:00 — 08:00 08:00 —18:00
Hauptverkehrszeit | 06:00 — 09:00 - -
Normalverkehrszeit 09:00 —16:00 08:00 —15:00 -
Hauptverkehrszeit II 16:00 —19:00 - -
Schwachverkehrszeit |1 19:00 — 23:00 15:00 — 23:00 -

Ergdnzung Verdichtung im Schulver- ) )

kehr zu relevanten Zeiten

m  Normalverkehrszeit (NVZ)
Die NVZ ist durch ein mittleres Verkehrsaufkommen gekennzeichnet. Sie orientiert sich an den
Zeitraumen gangiger Ladendffnungszeiten an Werktagen sowie an Samstagen, auRerhalb der
Zeitfenster der HVZ. Die NVZ ist charakterisiert durch einen Schwerpunkt an Einkaufs-, Frei-
zeit- und Besorgungsverkehren.

®m  Hauptverkehrszeit (HVZ)
Die HVZ bilden innerhalb der NVZ die Spitzenzeiten ab, in denen erhéhte Kapazitaten (dichte-
res Bedienungsangebot, ggf. groRere Fahrzeuge) erforderlich sind. Die HVZ ist gekennzeichnet
durch einen hohen Anteil an Berufs-, Schul- und Ausbildungsverkehren. Die Verkehre in diesem
Zeitfenster sind zeitlich stark an den Beginn sowie das Ende der Schulen, sowie die Arbeits-

und Ladenoffnungszeiten an Arbeits- und Einkaufsstandorten gekniipft.

m  Schwachverkehrszeit (SVZ)
Die SVZ umfasst den Friihverkehr an Werktagen vor der morgendlichen HVZ sowie den Spat-
verkehr nach der abendlichen HVZ. An Wochenenden umfasst die SVZ die Zeitfenster
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auRerhalb der NVZ. Der Verkehrszweck der OPNV-Nutzer bildet sich schwerpunktmaRig aus
Freizeitverkehren.

Die Verkehrszeiten sind dabei als Rahmen zu interpretieren, der im Einzelfall (bspw. hinsichtlich der Be-
riicksichtigung von Schul- und Schichtzeiten, eine erhéhte Nachfrage auf bestimmten Relationen an
Wochenenden oder lastrichtungsbhezogene Schwankungen mit Ausrichtung auf zentrale Orte und Nach-
frageschwerpunkte) flexibel zu gestalten ist. Auch regionale Unterschiede sollten eine angemessene
Beriicksichtigung bei der Ausgestaltung der Verkehrszeiten erfahren.

4.3.3 Anforderungen an die Bedienungsqualitat

Unter Bedienungsqualitit wird die Verfiigbarkeit des OPNV-Angebotes fiir die Nutzer verstanden. Dabei
sind vor allem die Kriterien Angebotshaufigkeit und Regelmafiigkeit von zentraler Bedeutung.

Der Aufgabentrager im Landkreis Weilheim-Schongau sichert eine "Mindestbedienung”. Diese Mindest-
bedienung stellt die Untergrenze der Bedienungshaufigkeit dar, die nicht unterschritten werden soll. Mit
dem Mindestangebot soll eine Grundversorgung an OPNV-Leistungen gewihrleistet werden. Die Min-
destbedienung befriedigt somit lediglich einen Grundbedarf an OPNV-Angebot.

Fiir die Region werden aufbauend auf Grundlagen der raumstrukturellen Gegebenheiten, den Inhalten
des Landesentwicklungsprogramms und des Regionalplans (Grundlage Strukturgutachten Oberland),
Bedienungskorridore entwickelt und entsprechend hierarchisiert. Darauf aufbauend werden die Stan-
dards fiir die Bedienung der Relationen festgelegt*.

Neben der Differenzierung nach der raumordnerischen Funktion der Teilrdume muss fiir die Bedie-
nungssystematik auch nach Tagesverkehr (Haupt- und Normalverkehrszeit) sowie nach Spét- und
Wochenendverkehr (Schwachverkehrszeit) unterschieden werden. Im Sinne einer guten Merkbarkeit
sollte hierbei von einem Grundraster der Vertaktung ausgegangen werden, dass an die jeweiligen Zeit-
fenster angepasst wird.

4.3.3.1 Ausgestaltung von Taktverkehren im Regionalbusverkehr

Zur Schaffung transparenter und kundenfreundlicher Angebote gehort i.d.R. die Einrichtung von Taktver-
kehren zu merkbaren Taktzeiten. Ziel ist es daher, das Verkehrsangebot soweit wie moglich zu vertakten
und den Fahrplan in einem "integralen Taktverkehr" (Bayern-Takt) zu organisieren. Dazu ist neben der
Weiterentwicklung des Taktsystems die Einfiihrung von Systemknoten an den Hauptverkniipfungspunk-
ten der verschiedenen Bedienungsebenen notwendig. Das Taktsystem im Landkreis Weilheim-Schongau
soll sich am Taktraster 30/60/120 orientieren. Dies bedeutet, dass der gesamte Verkehr auf der Grund-
lage miteinander kompatibler Takte konzipiert ist, bei dem dauerhaft merkbare Anschliisse moglich sind.
Nicht miteinander kompatibel sind die Taktfamilien 15/30 und 20/40. Hiermit wird ebenfalls eine Kom-
platibilitat zum SPNV (aufier der S-Bahn) erreicht, um besser integrierte Anschlussverbindungen zu
gewahrleisten.

4 Die Standards basieren auf den Richtlinien zur Nahverkehrsplanung verschiedener Bundeslénder und auf den Festsetzun-
gen von Nahverkehrspldnen vergleichbarer Landkreise.
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Hinweis: Zu beachten ist, dass sich das Taktangebot sowohl aus dem Fahrplanangehot einer einzelnen
Linie als auch durch das Angebot sich iiberlagernder und in ihrem Fahrtenangebot aufeinander abge-
stimmten Linien (auch abschnittsweise) ergeben kann. Ferner flieft bei der spateren Bewertung der
Bedienungsqualitdt gemaf} Netzhierarchisierung sowohl das Fahrtenangebot auf den Buslinien (Stadt-
und Regionalverkehr) als auch auf den SPNV-Linien mit ein.

4.3.3.2 Standards der Bedienungsqualitat

Fiir den Verkehrsraum Landkreis Weilheim-Schongau werden nachfolgende Standards der Bedienungs-
qualitat formuliert.

Tabelle 2: Standards der Bedienungsqualitdt im Landkreis Weilheim-Schongau

Netzkategorien im Mindestbedienung (Angabe in Taktzeiten) in den verschiedenen Verkehrszeiten
regionalen Liniennetz

HVZ NVZ Svz
Mo—Fr: 06:00 — 09:00 Uhr | Mo—Fr: 09:00 —16:00 Uhr | Mo-Fr: 05:00 — 06:00 Uhr
Mo—Fr: 16:00 —19:00 Uhr Mo-Fr:19:00 — 21:00 Uhr | Mo—Fr: 21:00 — 23:00 Uhr
Sa. 08:00 —15:00 Uhr Sa: 06:00 — 08:00 Uhr
Sa: 15:00 — 23:00 Uhr
So: 08:00 —18:00 Uhr

Metropolkorridor T30 T60 T60
Hauptkorridor T60 T60 T120
Erganzungskgrndor T60 T120 bedarfsgerecht
und -bereich
Sonderverkehr (z.B.
Pendlerangebot, bedarfsgerecht
Schulverkehr)
Freizeitkorridor 4-6 Fahrtenpaare (bedarfsgerecht) (insbesondere am Wochenende und Ferien)

Erlduterung: Txx = xx-Minuten-Takt; bedarfsgerecht = nachfrageorientiertes Angebot mit einzelnen Fahrten
(auch AST); HVZ = Hauptverkehrszeit; NVZ = Normalverkehrszeit; SVZ = Schwachverkehrszeit.

Die dargestellten Bedienungsangebote kdnnen auch in Kombination der Fahrtenangebote mehrerer Linien
erreicht werden.

4.3.3.3 Ausgestaltung von Taktverkehren im Stadtverkehr

In den Stadte Weilheim, Schongau und Penzberg bestehen Stadtbusangebote in der Aufgabentrager-
schaft der jeweiligen Stadt. Nach Auffassung des Landkreises Weilheim-Schongau sind die
Stadtverkehre mindestens in die Kategorie der Hauptkorridore einzuordnen.

4.3.4 Anforderungen an die Verbindungsqualitat

Die Verbindungsqualitit ist neben der Bedienungsqualitit eine der Kernqualititen des OPNV. Um den
OPNV nachhaltig zu starken und dessen Erfolg zu sichern, ist ein Ziel der Nahverkehrsplanung, eine
moglichst schnelle Erreichbarkeit relevanter Ziele zu gewahrleisten. Mafigebliche Faktoren der Verbin-
dungsqualitat sind die Reisezeit und damit zusammenhdngend die Umsteigehdufigkeit.
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4.3.4.1 Reisedauer

In der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern sind fiir den landlichen Raum Grenz- und Richtwerte
fiir die Verbindungsqualitdt in Form der Reisezeit angegeben. Auf Basis der zentraldrtlichen Gliederung
des Landkreises Weilheim-Schongau werden die in der Leitlinie angegebenen Werte wie folgt definiert:

Tabelle 3: Reisezeiten

Erreichbarkeit in Minuten

Gemeindeklasse
Grenzwert Richtwert

Bei mehrals 3 - 5 Straflenkilometer Entfernung vom
Zentrum der Gemeinde: Anbindung der Teilfldchen

Ortsteil zum nachstgelegenen Grund-, Unter- oder "
durch den OPNV

Mittelzentrum

In max. 40 Min. In max. 30 Min.
Gemeindezentrum — nachstes Mittelzentrum In max. 60 Min. In max. 50 Min.
Gemeindezentrum — nachstes Oberzentrum In max. 90 Min. In max. 60 Min.
Anschlussméglichkeit und Wartezeit nach Ankunft 80 Prozent Anschluss 100 Prozent Anschluss
der OPNV'Llnle im Gemeindezentrum bis zum (gegeben' wenn (gegeben’ wenn
Anschluss/zur Weiterfahrt zum Grund-/Mittel- Weiterfahrt innerhalb 15 | Weiterfahrt innerhalb 10
und/oder Oberzentrum Min. moglich ist) Min. moglich ist)

4.3.4.2 Umsteigevorginge

Ebenso relevant fiir die Verbindungsqualitat ist neben der Reisedauer auch die Anzahl der Umsteigevor-
gange.

Tabelle 4: Umsteigevorginge

Relation Max. Umsteigevorginge
Ortsteile € Grund-, Unter- oder Mittelzentrum 0
Gemeindezentrum <> Mittelzentrum 1
Gemeindezentrum <> Oberzentrum 1
Mittelzentren €-> Oberzentrum 0

Sofern mit einem zusétzlichen Umstieg ein giinstigeres Reisezeitverhdltnis erreicht werden kann, z. B.
durch Anschluss an eine schneller verkehrende Bus-/Zuglinie, kann eine solche Verbindung trotz des
zusatzlichen Umstiegs als angemessen eingestuft werden. In diesem Fall sind jedoch besondere Anfor-
derungen an die Anschlusssicherung zu stellen, damit diese Umstiege auch zuverldssig angeboten
werden kénnen.

4.3.4.3 Verkniipfungspunkte und Umsteigezeiten

Bei Umsteigeverbindungen sind an Verkniipfungspunkten auf den Hauptumsteigerelationen maglichst
direkte Anschliisse bzw. geringe Wartezeiten zu gewahrleisten. Bei Taktfolgen von 60 Minuten und lan-
ger auf beiden anschlussrelevanten Linien ist an den Verkniipfungspunkten 1. und 2. Ordnung auf den
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festgelegten Hauptumsteigerelationen eine betriebliche Anschlusssicherung vorzusehen, sofern die
Fahrplangestaltung dies ohne weitere wesentliche Qualitatseinbufien fiir den librigen Fahrweg zulasst.

Bei regelmafiig auftretenden Verspatungen, z. B. durch Verkehrsbehinderungen, kénnen fahrplanma-
Rige Umsteigezeiten haufig nicht gewahrleistet werden. Hier sollen an ausgewéhlten
Verkniipfungspunkten, inshesondere mit langeren Umsteigewegen, Zuschlage von bis zu 5 Minuten zu-
lassig sein, um den Anschluss noch zu gewahrleisten.

Die Verkniipfungspunkte werden entsprechend ihrer Funktion wie folgt definiert:

Tabelle 5: Definition von Verkniipfungspunkten im Landkreis Weilheim-Schongau

Kategorie Beschreibung Im Bestand
Weilheim Bahnhof

Verkniiofunasounkt Hauptumsteigepunkte mit systematischen Schongau Bahnhof

. Ordnlfn &P Verkniipfungen zwischen SPNV und Bus

) g oder Buslinien auf den Hauptlinien Penzberg Bahnhof
Peiflenberg Bahnhof
Echelsbacher Briicke

Verkniipfungspunkt Weitere wichtige Verkniipfungspunkte mit .

2. Ordnung SPNV- oder Bus-Bus-Verkniipfung Peiting Bahnhof
Raisting

Verkniipfungspunkt Nebenumsteigepunkte (tagesdurchgangige vertaktete Anschliisse nicht zwingend

3. 0rdnung erforderlich)

Tabelle 6: Anforderungen an die Anschlussbindung an Verkniipfungspunkten in der HVZ/NVZ/SVZ

Verkniipfungspunkt Verkniipfungspunkt Verkniipfungspunkt
1. Ordnung 2. Ordnung 3. Ordnung

(max. Ubergangszeiten in Minuten); zu erfiillen fiir Hauptumsteigerelationen
(insbesondere in und aus Richtung der Mittel- und Oberzentren)

Umsteigen Bus / SPNV oder

zwischen Buslinien 15 Minuten

Eine Anschlusssicherung hat mit Hilfe geeigneter MafRnahmen (z. B. rechnergesteuertes Betriebsleitsys-
tems) zu erfolgen.

4.3.5 Anforderungen an die Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit

Die Piinktlichkeit wird hinsichtlich der im Nahverkehrsplan definierten Anforderungen aus Kundensicht
behandelt. Fiir den Fahrgast ist entscheidend, wie piinktlich der OPNV ist und nicht, aus welchen Griin-
den die Unpiinktlichkeit entstanden ist. Ziel ist es, eine hohe Piinktlichkeitsquote fiir alle 6ffentlichen
Verkehrsmittel im Landkreis Weilheim-Schongau zu erreichen.

Die Koordination des Betriebsablaufs soll unter Einbezug des SPNV sowie flexibler Bedienungsformen
durch ein Betriebsleitsystem erfolgen. Dabei sollen auch aktuelle Daten zur Piinktlichkeit der Verkehrs-
mittel erhoben werden. Nach Vorlage und Auswertung dieser Daten soll eine Ermittlung der
bestehenden Plinktlichkeitsquote erfolgen und daraus Ziele und Malnahmen zur Verbesserung der
Piinktlichkeit und damit Zuverlassigkeit des Bedienungsangebotes abgeleitet werden.
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Weitere Projekte zur Kundengewinnung und Kundenbindung sollen gepriift werden, bei denen die Ser-
viceorientierung des Nahverkehrs im Vordergrund steht. Beispiele aus anderen Regionen wie die
Einfilhrung einer Mobilitdtsgarantie oder 5-/ 10-Minuten-Garantie® mit verbindlichen Ersatzleistungen
bei Nicht-Einhaltung der Garantieversprechen (Erstattung Fahrpreis, Ubernahme von Taxikosten bei
Nicht-Erreichen eines Anschlusses etc.) sind hier als Vorbild zu nennen.

Die bestehende OPNV-Infrastruktur, aber auch die Einrichtung neuer Infrastrukturen ist wesentliche Vo-
raussetzung fiir einen auch kiinftig attraktiven OPNV. Der Bau und die Entwicklung von Infrastrukturen
ist das Ergebnis von Entwicklungsprozessen, in deren Verlauf Systementscheidungen getroffen wurden
und kiinftig getroffen werden miissen, um auf (auch kiinftige) Veranderungen in der Raum-, Siedlungs-
und Mobilitatsentwicklung vorbereitet zu sein.

Erhalt, Ausbau und Modernisierung bzw. Ersatz von Fahrwegen und anderen Anlagen zur Gewahrleis-
tung eines attraktiven, sicheren und piinktlichen OPNV sind eine dauerhafte Aufgabe, zu deren Erfiillung
die notwendigen finanziellen und betrieblichen Rahmenbedingungen sichergestellt werden miissen. In-
standhaltung, Sanierung und Ausbau der Infrastruktur werden in den kommenden Jahren zunehmend
Bedeutung erhalten, inshesondere vor dem Hintergrund steigender Bevolkerungs- und Nutzerzahlen
sowie den steigenden Anspriichen an den OPNV.

In enger Abstimmung mit allen beteiligten Akteuren, inshesondere auch den (Strafden-)Baulasttragern,
ist auf die Bereitstellung bzw. Schaffung einer zuverlassigen und leistungsfahigen Verkehrsinfrastruktur
(z. B. Fahrwege, Trassen, Haltestellen, Verkniipfungspunkte, betriebliche Infrastruktur etc.) hinzuwirken.
Diese Aufgabe ist fiir die Umsetzung der im Anforderungsprofil benannten Qualitéten mit hoher Prioritat
anzugehen; eine zusatzliche finanzielle und personelle Ausstattung inshesondere beim Landkreis und
den kreisangehdrigen Kommunen ist hierfiir unabdingbar.

4.3.6 Anforderungen an die Netz- und Fahrplangestaltung

Linienwege und Streckenfiihrungen sind maglichst einheitlich und systematisch zu gestalten. Der Fahr-
plan einer Linie soll eine moglichst geringe Anzahl unterschiedlicher Linienwege aufweisen, um eine
hohe Transparenz des OPNV-Systems fiir die Fahrgiste gewihrleisten zu kdnnen. Bei Taktverkehren
sollen die Abfahrtszeiten an den Haltestellen in allen Bedienungszeitraumen maglichst gleich sein.

Ziel soll sein, ein iibersichtliches und leicht begreifbares Liniennetz im OPNV vorzuhalten, in dessen
Ausgestaltung auch eine verkehrliche Klassifizierung des Bedienungsangebotes deutlich wird, z. B.
durch eine Unterscheidung der Liniennummern (z. B. vorangestellte Buchstaben fiir Schnellbusverbin-
dungen oder Verwendung bestimmter Nummernkreise). Diese Differenzierung ist als Bestandteil der
Fahrgastinformation zu vermarkten.

5 5-Minuten-Garantie des Nordhessischen Verkehrsverbundes, Garantieversprechen fiir saubere und sichere Fahrzeuge und
Haltestellen; 10-Minuten-Garantie in verschiedenen Verkehrsraumen des Rhein-Main-Verkehrsverbundes; Mobilitdtsga-
rantie des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr bei Verspatungen iiber 20 Minuten.
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4.3.7 Anforderungen an den Verkehrsmitteleinsatz
Kriterien fiir die Wahl des Fahrzeugeinsatzes sind in der Regel

®  das Beforderungsaufkommen und damit einhergehend die erforderliche Bereitstellung von Be-
forderungskapazitdten sowie

m die Leistungsfahigkeit der Infrastruktur (Befahrbarkeit der Strecken, Wendemdglichkeiten etc.).

In Zeiten und Raumen schwacher Fahrgastnachfrage soll der Einsatz alternativer FahrzeuggréfRen (z. B.
Midi- oder Kleinbusse, GroRraumtaxis etc.) sowie die Einfiihrung oder Umstellung auf bedarfsgesteuerte
und flexible Bedienungsformen gepriift werden. Ebenso sind ehrenamtlich getragene Biirgerbus-Ange-
bote und mégliche weitere Sonderformen bei der Ausgestaltung des OPNV-Systems zu beriicksichtigen
und die Verkniipfungen mit diesen zu verbessern.

4.3.8 Anforderungen an die Erschliefungsqualitat

Die ErschlieRungsqualitit beschreibt die Anforderungen an die raumliche Erreichbarkeit des OPNV
durch die Anbindung mit Haltestellen (bewertet mit einem Einzugsbereich als Radius um eine Halte-
stelle).

4.3.8.1 ErschlieBung von Orten bzw. Ortsteilen

Im Landkreis Weilheim-Schongau sind alle Gemeinden und Ortsteile an den OPNV anzubinden, welche
eine Einwohnerzahl von mindestens 200 Personen aufweisen. Dies entspricht dem Richtwert der Leitli-
nie zur Nahverkehrsplanung in Bayern (vgl. BStMWIVT 1998, Anhang C2).

Das Mindestziel der Anbindung aller Ortsteile ab 200 Einwohnern schliefst somit nicht aus, dass auch
kleinere Ortsteile an den OPNV angebunden werden. Sie kénnen beispielsweise auf Grund ihrer Lage an
einer StraRenverbindung zwischen zwei grofieren Orten oder durch bedarfsgesteuerte Bedienungsfor-
men erreicht werden.

4.3.8.2 Einzugsbereiche von Haltestellen

Fiir die Bewertung der ErschlieRungswirkung ist die raumliche ErschlieRungsqualitit der OPNV-Halte-
stellen ausschlaggebend. Als Grundlage werden dabei in Anlehnung an die Empfehlung des VDV (VDV:
Empfehlung, VerkehrserschlieRung und Verkehrsangebot im OPNV, 2000) sowie die Leitlinie zur Nah-
verkehrsplanung in Bayern (vgl. BStMWIVT 1998, Anhang C2) die in Tabelle 7 dargestellten Werte fiir
Haltestelleneinzugsbereiche herangezogen. Die Einzugsbereiche der Haltestellen sind dabei vereinfacht
als konzentrische Kreise zu verstehen und geben die Luftlinienentfernung wieder.

Tabelle 7: FuBldufiger Einzugsbereich von Haltestellen

Einzugsbereiche

Ortskategorie Siedlungsstruktur (Luftlinie in Meter)

Bus SPNV
Oberzentrum Weilheim und Zentraler Bereich 300 Meter 600 Meter
Mittelzentren Ubriges Gebiet 400 Meter 1.000 Meter

Fortschreibung Nahverkehrsplan des Landkreis Weilheim-Schongau 43



plan:mobil

Einzugshereiche

Ortskategorie Siedlungsstruktur (Luftlinie in Meter)
Bus SPNV
Orte im Stadt- und Zentraler Bereich 400 Meter 800 Meter

Umlandbereich im landlichen

Raum sowie im landlichen
Teilraum im Umfeld der groRen Ubriges Gebiet 600 Meter 1.500 Meter
Verdichtungsrdume

Bei der Bewertung der Erschlieffungsqualitat sind in Abhdngigkeit der topografischen Bedingungen (z.

B. starke Steigungsstrecken zwischen Wohnvierteln und der nachstgelegenen Haltestelle) oder in Hin-

blick auf Elemente mit starker Barrierewirkung (im Einzelfall auch geringere Richt- und Grenzwerte fiir
den Haltestelleneinzugsbereich) zu beriicksichtigen.

Ein Siedlungshereich gilt dann als erschlossen, wenn insgesamt 80 Prozent der Einwohner im Einzugs-
bereich mindestens einer Haltestelle bzw. eines Bahnhofes liegen. In diinn besiedelten Bereichen
(zersiedelte, isoliert liegende Ortsteile in peripherer Lage) sollen mindestens 70 Prozent der Bevélke-
rung erschlossen sein.

4.4 Qualitative Standards fiir die Beforderungsqualitat

4.4.1 Qualitatsstandards Haltestellen

Die Beforderungsqualitat wird in groRem Mafe auch durch die Ausstattung der Haltestellen definiert.
Die Haltestelle dient dem potenziellen OPNV-Nutzer als Zugangsstelle zu dem Verkehrssystem und ist
somit das ,Aushangeschild“ fiir den OPNV. Das duRere Erscheinungsbild, die Aufenthaltsqualitit sowie
Lage und Erreichbarkeit bestimmen in nicht unwesentlichem Mafie die Entscheidung des Kunden den
OV zu nutzen.

4.4.1.1 Haltestellenqualitat

Klare Zielsetzung ist es, die Haltestellenqualitdt im Landkreis Weilheim-Schongau weiter zu verbessern.
Dazu gehdren inshesondere die Verbesserung der Information an den Haltestellen, die Erganzung von
Wind- und Regenschutz sowie von Sitzgelegenheiten und die verbesserte Nutzbarkeit der Haltestellen
fiir mobilitatseingeschrankte Personen.

Bei der Weiterentwicklung des OPNV und beim Infrastrukturausbau sind gemaR Behindertengleichstel-
lungsgesetz die Belange mobilitatseingeschrankter Personen zu beriicksichtigen. Bei Aus- und Neubau
von offentlichen Verkehrsanlagen sind diese barrierefrei zu gestalten.

Die beiden Haltepositionen einer Haltestelle (Richtungshaltestellen) sollten nahe beieinander (in Sicht-
weite) liegen, um dem Fahrgast die Orientierung erleichtern zu kdnnen. Im (Nah-)Bereich der
Haltestellen sowie bei Umsteigewegen sollen, soweit erforderlich, Querungsmaglichkeiten (Ampel, Fuf3-
gingeriiberweg oder sonstige Querungshilfen) mit Bodenindikatoren angelegt sein.

Ferner sind die Belange des Betriebs (bspw. Sozialrdume fiir Fahrer) zu beachten. An zentralen Halte-
stellen/Verkniipfungspunkten und Endhaltestellen sollen Sozialraume und Toiletten fiir das
Fahrpersonal vorgesehen werden.
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Fiir die Einrichtung, den Betrieb und ggf. die Auflassung von Haltestellen sind alle erforderlichen Pro-
zesse und die jeweiligen Zustandigkeiten zwischen den Beteiligten zu definieren, um durch klare und
transparente Aufgabenverteilung die Qualitat zu sichern.

Die Bushaltestellen werden in folgende Kategorien gegliedert:

¥ Kategorie A: Bushaltestellen an Verkniipfungspunkten (1. Ordnung und 2. Ordnung).

" Kategorie B: Zentrale Haltestellen in den Kernorten mit mehr als 500 Einwohnern, Haltestellen
an wichtigen Infrastruktureinrichtungen.

¥ Kategorie C: Weitere Haltestellen in zusammenhingenden Siedlungsbereichen.

|

Kategorie D: Ubrige Haltestellen mit geringer Nachfrage und auRerhalb der Siedlungsbereiche.

Fiir Haltestellen im Bereich von Einrichtungen mit Relevanz fiir mobilitatseingeschrankte Personen kon-
nen dariiber hinaus besondere Ausstattungsstandards erforderlich sein.

Folgende Aspekte sind fiir Menschen mit mobilitéts- und/oder sensorischen Einschrankungen bei der
Gestaltung von Haltestellen von besonderer Bedeutung, um die Nutzbarkeit der Haltestelle und damit
den Zugang zum OPNV gewihrleisten zu kénnen.

Tabelle 8: Ausstattungsstandards fiir Bushaltestellen zur Sicherstellung der Barrierefreiheit

Ausstattungsmerkmal Haltestelle Haltestellenkategorie

A B C D

Barrierefreie und libersichtliche Gestaltung des Haltestellenbereiches sowie der - - O* -
Zugangswege

Geringe Niveauunterschiede zwischen Haltestellenkante und Fahrzeugeinstieg

* K3
(Bordsteinanhebung auf mind. 20 cm) u u O

Kurze und stufenfreie Umsteigewege an Haltestellen mit Verkniipfungsfunktion | [ | o* | -*

Kontrastierende, taktile und akustische Orientierungshilfen fiir Blinde, Seh- und

* _*
Horbehinderte (z. B. Taststreifen und Einstiegsmarkierung) u u O

Geeignete Bedienungshéhen bei Fahrkartenautomaten (sofern vorhanden)
sowie gut einseh- und leshare Haltestellenbeschriftung (z. B. fiir Rollstuhlfahrer, | W m | O* |-*
Kleinwiichsige)

Gut erkennbare, leshare und nach Maglichkeit barrierefreie Fahrgastinformation - - oO* |
(z. B. durch entsprechende SchriftgrofRen kontrastierende Farbgebung)

Geeignete Sitzgelegenheiten, auch fiir dltere und gehbehinderte Menschen | | o* | -*
Ausreichende und blendfreie Beleuchtung [ | m | O*f |-*
Raumliche Nahe von Richtungshaltestellen fiir eine leichte Orientierung. Im

Bereich der Haltestellen sollten, soweit moglich, Querungshilfen vorhanden | | o* | -*
sein

Witterungsschutz mit ausreichender Bewegungsflache auch fiir Rollstuhlfahrer | [ | o* | -*
Geeignete akustische und visuelle Fahrgastinformation [ | O* | -* -*
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u erforderliche Ausstattung
anzustrebende Ausstattung
nicht erforderliche Ausstattung

* bei Haltestellen im Bereich von Einrichtungen mit Relevanz fiir mobilitédtseingeschrénkte Personen ,erforderliche

Ausstattung®

Ein weiteres grundlegendes Kriterium fiir die Beforderungsqualitat stellt die allgemeine Aufenthaltsqua-
litdt an Haltestellen dar. Tabelle 9 gibt einen Uberblick iiber die weiteren Ausstattungsmerkmale fiir die
einzelnen Haltestellenkategorien.

Tabelle 9: Ausstattungsstandards fiir Bushaltestellen

Ausstattungsmerkmal Haltestelle Haltestellenkategorie

A B C D

Komfort, Kundenservice, Sicherheit, Sauberkeit

Abfalleimer [ | O
Witterungsschutz [ | | @) -
Fahrgastinformation
Aushangfahrplan m ] ] m
Haltestellenschild m m [ m
Informationen zur Tarifstruktur m m m u
Liniennummer n ] ] n
Liniennetzplan [ | [ ] O O
Linienziel [ | | | [
Umgebungsplan m ] . -
Dynamische Fahrgastinformation (visuelle, akustische Anzeige) am Bussteig
oder an einem zentralen Punkt u O ) )
Ausstattung inter- und multimodale Verkniipfung
Bike+Ride-Stellplatze - -
Park+Ride-Stellplatze e ') . -
Relevante Informationen zur Verkniipfungssituation m - . -
u erforderliche Ausstattung
O anzustrebende Ausstattung

nicht erforderliche Ausstattung
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4.4.1.2 Haltestellenreinigung- und pflege

¥ Alle Haltestellen sind sauber und in einem ordnungsgeméfien Zustand zu halten. Hierzu zihlt
auch die Raumung von Schnee. Haltestellen der Kategorien 1-2 besitzen dabei hohe Prioritat.

Die Kundeninformation an allen Haltestellen (z. B. Fahrplane, Tarifinformationen) sind auf ak-
tuellstem Stand zu halten. Vandalismusschaden (z. B. Graffiti) sind schnellstmdglich zu
entfernen.

4.4.1.3 Verkniipfung und Schnittstellen mit anderen Verkehrsmitteln

Fiir die Funktionsfahigkeit des OPNV ist die Qualit&t der Zu- und Abbringerverkehre von hoher Bedeu-
tung. Insbesondere dort, wo der OPNV keine flichendeckende ErschlieRung bereitstellen kann, werden
der Pkw und das Fahrrad zu wichtigen Ergdnzungsverkehrsmitteln. Um diese mit dem OPNV zu verkniip-
fen, sind Park+Ride-Anlagen (P+R) sowie Bike+Ride-Anlagen (B+R) erforderlich. Bestehende P+R- und
B+R-Anlagen, deren Kapazitaten regelmafig erschopft sind, sollen ausgebaut werden.

Bei der Gestaltung der Fahrradabstellanlagen ist sowohl die Nutzerfreundlichkeit als auch der Dieb-
stahlschutz zu beriicksichtigen. An aufkommensstarken SPNV-Stationen im Pendlerverkehr sind
zusatzlich gesicherte Abstellanlagen (Fahrradboxen, Fahrradgaragen) anzuordnen. Die Nutzung von
Fahrzeugen mit alternativen Antriebsformen ist zu fordern, z. B. durch die Installation von Ladeeinrich-
tungen an geeigneten Schnittstellen zum OPNV. Ferner sind Kiss+Ride-Anlagen (Kurzzeitparkzonen zum
Bringen oder Abholen von Fahrgdsten mit dem MIV) an Verkniipfungsstellen vor allem mit dem SPNV
einzurichten.

An den SPNV-Stationen und weiteren geeigneten Haltestellen, inshesondere entlang der Hauptachsen,
ist die Einrichtung von Carsharing-Stellplétzen sowie die Installation von Leihfahrradstationen zu prii-
fen. P+R- und B+R-Anlagen, Fahrradverleihsysteme und Carsharing-Systeme sind soweit als moglich in
ein einheitliches Tarif- und Vertriebssystem sowie in das Marketing des OPNV zu integrieren, um die
Durchgangigkeit der Verkehrsmittelnutzung aus Kundensicht zu verbessern. Es sind Moglichkeiten zur
Verbesserung der Fahrradmitnahme im OPNV zu priifen. Die Belange eines sicheren und piinktlichen
Betriebs sowie der iibrigen Fahrgdste sind zu beachten.

4.4.2 Qualitatsstandards Fahrzeuge

Neben der Haltestellenausstattung stellt die Ausstattung und die Ausriistung der Fahrzeuge das wich-
tigste Merkmal aus Sicht der Nutzer fiir die Befoérderungsqualitat dar. Sicherzustellen ist eine
hochstmaogliche Qualitat im Linienverkehr. Einzusetzen sind dabei saubere, moderne, ansprechende
,komfortable und barrierefreie Fahrzeuge.

Die vollstindige Barrierefreiheit im OPNV ist gemaR PBefG § 8 Abs. 3 spitestens bis zum 1. Januar 2022
auch im Bereich der Fahrzeugausstattung herzustellen. Mit einem Antrag auf Erteilung einer Linienge-
nehmigung nach § 42 PBefG ist darzulegen, wie diese Barrierefreiheit in den Fahrzeugen durch die
betreffenden Verkehrsunternehmen umgesetzt wird. Dabei ist ein niederfluriger Ein- und Ausstieg auf
allen eingesetzten Fahrzeugen umzusetzen.

Zur Herstellung der Barrierefreiheit sind bei Neu- und Ersatzbeschaffungen vorrangig Busse mit Nieder-
flurtechnik (oder Low-Entry-Fahrzeuge bzw. Fahrzeuge mit Hublift) vorzusehen (korrespondierend zu

Fortschreibung Nahverkehrsplan des Landkreis Weilheim-Schongau 47



plan:mobil

den aktuellen Forderrichtlinien im OPNV), die iiber folgende Aspekte der Fahrzeugausstattung hinsicht-
lich der Erlangung der Barrierefreiheit verfiigen:

Ausklappbare Rampe an Tiir 2 (oder Lift) und Kneeling-Technik als Einstiegshilfe; die Einstiegshhe
an den Tiiren darf eine Hohe von 360 mm nicht liberschreiten

Podestloser Boden (Mittelgang) zwischen Tiir 1 und Tiir 2 bei Standardlinienbussen und Standardge-
lenkbussen

Kontrastreiche Rufeinrichtung (Taster) fiir mobilitatseingeschrankte Fahrgaste aufen an Tiir 2 sowie
im Wageninneren an der Sondernutzungsflache

Behindertengerechte Sitzplatze in der Nahe der Tiiren und ausreichende Abstellflachen fiir mindes-
tens einen Rollstuhl oder einen Kinderwagen (Sondernutzungsflache mit Befestigungsmaoglichkeit
fiir Rollstiihle, Kinderwagen, Gepack, etc. und Riickenstiitze)

Ergdnzende Fahrgastinformation (Linien- und Zielanzeige) an den Fahrzeugen sowie eine Haltestel-
lenanzeige und -ansage in den Fahrzeugen

Auch beim Einsatz von Kleinbussen soll die Beférderung von Personen mit Rollstuhl, Rollator oder Kin-
derwagen ermoglicht werden. Beim Einsatz kleinerer Fahrzeuge (z. B. 9-Sitzer oder Pkw bei
bedarfsgesteuerten Bedienungsformen) soll die Moglichkeit vorgesehen werden, zusammenklappbare
Rollstiihle und Kinderwagen transportieren zu kénnen.

Fiir die Ausstattung der eingesetzten Fahrzeuge gelten folgende Mindestanforderungen:

Tabelle 10: Ausstattungsstandards fiir neu zugelassene Fahrzeuge

Fahrzeugart

Ausstattungsmerkmal Fahrzeuge
Standardlinienbus | Gelenkbus Midibus/Kleinbus

Digitale visuelle Fahrgast-Informationssysteme
aufen (elektronische Anzeigen von Fahrtziel
bzw. Liniennummer aufRen an der Fahrzeugfront,
an der Einstiegsseite und am Fahrzeugheck)

Digitale visuelle Fahrgastinformationssysteme
innen inklusive akustische Haltestellenansage

Ausklappbare Rampe fiir Rollstuhlfahrer
(alternativ: Lift)

Sondernutzungsflache (bspw. fiir Kinderwagen
oder Rollstuhl) u

Doppelfliigige Tiiren fiir einen schnellen
Fahrgastwechsel

Gut erreichbare, kontrastreiche
Haltewunschtasten an jeder zweiten Sitzreihe,
an den Behindertenplatzen und im Bereich der
Sondernutzungsfldche

Elektronischer Fahrscheindrucker, der den
Verkauf aller Fahrscheine im Tarif (der
Verbundlandkreise bei Beitritt MVV) und der
Ubergangstarife ermdglicht
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Fahrzeugart
Ausstattungsmerkmal Fahrzeuge
Standardlinienbus | Gelenkbus Midibus/Kleinbus
Kommunikationsmaglichkeit iber Betriebsfunk
oder Handy . - .
Klimaanlage - 0O o
Steuerung der LSA zur Beschleunigung - o )
u erforderliche Ausstattung
O anzustrebende Ausstattung

nicht erforderliche Ausstattung

Das maximale Fahrzeugalter bei allen im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeugen eines Verkehrsunter-
nehmens darf 15 Jahre nicht iiberschreiten.

Bei der Neuanschaffung von Fahrzeugen ist generell die EU-Richtlinie Euro-6 oder die EEV-Norm bzw.
die zum Zeitpunkt der Zulassung des Fahrzeuges jeweils aktuelle Abgas-Norm bei Neufahrzeugen ein-
zuhalten.

Fiir die Betriebsreserve und Verstérkerfahrten sowie fiir bedarfsgesteuerte Angebote konnen ggf. abwei-
chende Standards vereinbart werden.

Bei Fahrzeug-Aufienwerbung soll darauf geachtet werden, dass die Tiir6ffnungsknopfe sich entspre-
chend kontrastreich abheben, um auch von sehbehinderten Menschen erkannt zu werden.

Fiir die Belange des Schulverkehrs ist auf den Linien mit hohem Schiileranteil und ferner bei Linien mit
einem hohen Anteil an Fahrgasten, die eine langere Fahrzeit auf einer Fahrt verbringen, darauf zu ach-
ten, dass eine maoglichst hohe Zahl von Sitzplatzen angeboten wird.

Die Mitnahme von Fahrridern im OPNV ist grundsétzlich zu erméglichen. Die Belange eines sicheren
und piinktlichen Betriebs sowie der librigen Fahrgaste sind zu beachten.

4.4.3 Anforderungen an den Betriebsablauf

4.4.3.1 Rauchverbot

Das Fahrzeug hat zum Einsatzpunkt und zu allen {ibrigen Einsatzzeiten rauchfrei und frei von sonstigen
beldstigen Geriichen zu sein.

4.4.3.2 Storungsmanagement

Bei ungeplanten Betriebsstorungen ist kurzfristig zu reagieren, um ggf. den Einsatz von Ersatzverkehren
oder die Ersatzbeforderung von Fahrgasten gewahrleisten zu konnen. Das Fahrpersonal informiert bei
entsprechenden Storungen die Betriebsleitstelle (oder eine sonstige wahrend der Betriebszeiten der Li-
nie erreichbare Stelle) des Verkehrsunternehmens. Die Betriebsleitstelle informiert bei gravierenden
Stérungen (z. B. Ausfall einer Fahrt, keine unmittelbare Beférderungsmaoglichkeit von Fahrgdsten) den
Aufgabentrager und stimmt, soweit erforderlich, mit diesen MaRnahmen zur moglichst kurzfristigen Be-
seitigung der Betriebsstorung ab.
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Die Verkehrsunternehmen haben hierfiir wahrend des Betriebs die Kommunikation zu den Fahrzeugen
zur Abstimmung von Mafinahmen bei Stérungen, Sondersituationen usw. zu gewahrleisten.

4.4.3.3 Fahrzeugzustand und -reinigung

In den Fahrzeugen sind moglichst angemessene klimatische Verhaltnisse, bezogen auf die jeweilige Jah-
reszeit, zu gewdhrleisten. Die Fahrzeuge miissen sich, sowohl innen als auch auRen, in einem sauberen
Zustand befinden. Gravierende Verunreinigungen des Fahrzeuginnenraumes wahrend der Verkehrs-
durchfiihrung sind bei nachstmoglicher Gelegenheit zu beseitigen, sofern ein Fahrzeugaustausch nicht
ermoglicht werden kann. Grobe Vandalismusschdden (z. B. aufgeschlitzte Sitzpolster) sind kurzfristig zu
beseitigen.

4.4.3.4 Zustand der Strafien

Der Aufgabentrager wirkt auf die Strafienbaulasttrager hin, die Strafien in einem Zustand zu halten, der
den sicheren, komfortablen und piinktlichen Betrieb des OPNV erméglicht. Der jeweilige StraRRenbau-
lasttrager sollte Baustellen und Umleitungen im Vorfeld mit dem Aufgabentrager abstimmen, um die
Behinderungen fiir den OPNV zu minimieren.

4.4.3.5 Betriebsleitsystem

Die Koordination des Betriebsablaufs soll unter Einbezug des SPNV sowie flexibler Bedienungsformen
durch ein Betriebsleitsystem erfolgen. Die Projektpartner (Landkreis Weilheim-Schongau, Verkehrsun-
ternehmen, ggf. weitere Partner) vereinbaren mit dem Betreiber des Betriebsleitsystems
Rahmenvorgaben zur Nutzung des Betriebsleitsystems, insbesondere zu Betriebsabwicklung und Fahr-
gastinformation im Storungsfall sowie zum Monitoring der Betriebsqualitat.

4.4.4 Qualitatsanforderungen Fahrpersonal

Die Qualitatsstandards fiir das Fahrpersonal dienen dazu, eine einheitlich hohe Qualitat im Kontakt mit
den Fahrgdsten herzustellen, da der direkte und personliche Umgang ein zentrales Element der
Dienstleistung im 6ffentlichen Verkehr darstellt. Die Verkehrsunternehmen haben daher bei der
Auswahl des Personals zu gewahrleisten, dass es den Anforderungen und Anspriichen an einen
attraktiven Nahverkehr mit umfassender Kundenorientierung entspricht.

Folgende Qualitdtsmerkmale sind durch regelmafiige Qualitatskontrollen durch die jeweils zustandigen
Verkehrsunternehmen sicherzustellen:

Das Fahrpersonal soll iiber ausreichende sprachliche und fachliche Kenntnisse verfiigen, um Fahr-
gédsten Informationen zum Fahrplan, Liniennetz und relevanten Anschlussbeziehungen, zum Tarif
sowie zur ortlichen Situation (z. B. 6ffentliche Verwaltungsstandorte, Freizeit- und Kultureinrichtun-
gen) geben zu konnen.

Das Fahrpersonalist in der Lage, die Vertriebstechnik im Fahrzeug sowie ein rechnergesteuertes
Betriebsleitsystem ordnungsgemaf’ bedienen zu kénnen.

Uber kurzfristige Anderungen im Betriebsablauf (Fahrweg, Haltestellenbedienung, Verspitungen,
verdnderte Umsteigebeziehungen) sind die Fahrgaste rechtzeitig und moglichst umfangreich zu in-
formieren.
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Das Fahrpersonal hat sich gegeniiber den Fahrgdsten und weiteren Verkehrsteilnehmern stets
freundlich, zuvorkommend und hilfshereit zu verhalten.

Im Falle der Beldstigung von Fahrgdsten durch andere Fahrgaste sind durch das Fahrpersonal ent-
sprechende MafRnahmen einzuleiten (Information der Leitstelle, Aussprechen von Verweisen aus
dem Fahrzeug, ggf. Hinzuziehung der Polizei).

Das Fahrpersonal iibermittelt beschwerdefiihrenden Fahrgasten die Kontaktdaten des Verkehrsun-
ternehmens sowie des Aufgabentrédgers (z. B. mittels Visitenkarten mit den entsprechenden
Kontaktdaten).

Die Verkehrsunternehmen gewahrleisten iiber regelmafige jahrliche Schulungen des Fahrpersonals
die vorgenannten Kompetenzen. Dem Aufgabentrdager werden hierzu jahrlich entsprechende Besta-
tigungen zur Teilnahme des Fahrpersonals an diesen Schulungen vorgelegt.

Die dargestellten Anforderungen an das Fahrpersonal gelten sinngemaf$ auch fiir den Einsatz bei
erganzenden Mobilitdtsangeboten wie z.B. On-Demand-Verkehre.

Ist es aufgrund der Lage auf dem Arbeitsmarkt fiir die Verkehrsunternehmen problematisch, ausreichend
Fahrer mit den geforderten Qualitdten anzustellen, so priift nach entsprechender Meldung auch der
Landkreis Weilheim-Schongau als Aufgabentrager, ob es Moglichkeiten gibt, die Verkehrsunternehmer
hierbei zu unterstiitzen.

4.4.5 Anforderungen fiir die Beforderung von Schiilerinnen und Schiilern

Im Landkreis Weilheim-Schongau wird eine hohe Angebotsqualititim OPNV vorgehalten, die vielfiltige
Beforderungsbedarfe der Schiilerinnen und Schiiler bedient. Die OPNV-Angebote beriicksichtigen in
ihren Fahrplanlagen zahlreiche wichtige Verkniipfungen zum SPNV und zu weiteren Buslinien.
Grundsatzlich sollten sich daher die Unterrichtszeiten der Schulen auch an den Erfordernissen des
OPNV ausrichten. Bei den weiterfiihrenden Schulstandorten wird im Regelfall eine Anfahrt zur 1.
Unterrichtsstunde und bis zu drei Riickfahrten mittags bzw. am Nachmittag vorgesehen.

Eine besondere Bedeutung hat die integrative Weiterentwicklung der Unterrichtszeiten bei
Anderungsbedarfen seitens der Schulen. Hier ist eine friihzeitige Abstimmung zwischen Schule und
OPNV-Aufgabentriger unabdingbar. Dabei sind die padagogischen Belange mit denen der
Schiilerbeforderung im Linienverkehr in angemessener Weise in Einklang zu bringen.

Das zur Verfiigung stehende OPNV-Angebot im Landkreis wird hinsichtlich der eingesetzten und
erforderlichen Kapazititen regelmaRig iiberpriift. Bei Bedarf werden (im Rahmen der Méglichkeiten der
jeweiligen Vergaben) bei Kapazitatsengpassen groflere Fahrzeugeinheiten eingesetzt. Eine
Sitzplatzgarantie besteht fiir keine Fahrgastgruppe.

4.4.6 Anforderungen an die Sicherheit im o6ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV)

Nutzerbefragungen in den letzten Jahren in verschiedenen Verkehrsraumen kommen zu dem Ergebnis,
dass das Sicherheitsempfinden der Fahrgaste zunehmend beeintrachtigt wird. Dies kann zu deutlichen
Mobilitatseinschrankungen, in Extremfallen sogar zu einem volligen Mobilitatsverzicht von Menschen
fiihren, die sich unsicher in 6ffentlichen Verkehrsmitteln, an Bahnhofen und Haltestellen oder in deren
Umfeld fiihlen. Dies bezieht sich schwerpunktmafiig auf die Abend- und Nachtstunden. Es ist Aufgabe
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von Aufgabentrager, Strafienbaulasttrager, Stadten und Gemeinden sowie Verkehrsunternehmen, dieser
Entwicklung in ihrem Zustandigkeitsbereich durch spezielle (Gestaltungs-)Maftnahmen, aber auch Schu-
lungen des eingesetzten Personals entgegenzuwirken:

®  Sicherer Zugang zum OPNV und Férderung des Sicherheitsgefiihls im 6ffentlichen Raum, so-
wohl an Haltestellen als auch im Haltestellenumfeld, inshesondere in den Abend- und
Nachtstunden (bspw. durch ausreichende Beleuchtung, durch transparente Gestaltung sowie
gute Einsehbarkeit des Haltestellenbereichs)

m  Bedarfsgerechte Fahrangebote fiir die unterschiedlichen Nutzergruppen in der SVZ abends und
am Wochenende
Sicherheit im Fahrzeug durch Sensibilisierung/Schulung Fahrpersonal zum Thema Sicherheit
Haltestellen sollen moglichst dort situiert werden, wo gesicherte Strafenquerungen vorhanden
sind oder realisiert werden kdnnen. Insbesondere bei Verkniipfungspunkten soll besonders auf
Querungsmoglichkeiten und die Umsteigewege geachtet werden. An bedeutenden Verkniip-
fungspunkten (hoher Fahrgastwechsel zwischen den verschiedenen Verkehrssystemen oder
den einzelnen Linien) sollen die Querungsmoglichkeiten ausgebaut, sicherer gestaltet (Beleuch-
tung, Markierung etc.) und barrierefrei ausgestaltet werden. Dies gilt insbesondere fiir
Haltestellen bei denen das Uberqueren gréRerer StraRen notwendig ist.

4.4.7 Qualitatsanforderungen Marketing, Fahrgastinformation

Die Qualitat des OPNV-Angebotes ist kontinuierlich durch Offentlichkeitsarbeit und Marketingmafnah-
men seitens des Aufgabentragers sowie der Verkehrsunternehmen zu bewerben, um die Nutzung
entsprechend positiv zu beeinflussen.

Zur Verbesserung der Fahrgastinformation fiir mobilitdtseingeschrankte Personen sollen in den Medien
der Fahrgastinformation (z. B. Fahrplanaushange, Fahrplantabellen, internetbasierte Fahrplanauskunft,
Apps und andere geeignete Pre-Trip-Informationssystemen) geeignete Hinweise gegeben werden. Die
Fahrgastinformationen und inshesondere die Fahrplanaushange sollen nach Moglichkeit barrierefrei
gestaltet und zur Verfiigung gestellt werden.

Generell sind leicht verstandliche und gleichlautende Fahrgastinformationen in den verschiedenen Me-
dien vorzusehen — z. B. Liniennetzplan, Fahrplantabellen, Informationen zu Tarifen, dynamische
Fahrplaninformationen, Hinweise zu bedarfsgesteuerten und multimodalen Verkehren etc. Die Informa-
tionen sollen Giiltigkeit fiir den gesamten Nahverkehrsraum und ggf. dariiber hinaus zu benachbarten
Verkehrsraumen haben. An Informationsstellen (auch in den Randbereichen des Nahverkehrsraumes)
sollen Auskiinfte tiber das Verkehrs- und Fahrkartenangebot des gesamten Nahverkehrsraumes gegeben
werden kdnnen.

Flankierend ist die Durchfiihrung von Aktivitaten im kommunalen, schulischen und/oder betrieblichen
Mobilitatsmanagement zu priifen.
4.4.8 Anforderungen Tarif und Vertrieb

In Deutschland sind nahezu alle Oberzentren mit deren Umland, aber auch zahlreiche Mittel- und Klein-
stadte sowie die umliegenden Landkreise Teil eines Tarifverbundes. Merkmale der Tarif- und
Vertriebsgestaltung in solchen Tarifverbiinden sind in der Regel:

52 Nahverkehrsplan Landkreis Weilheim-Schongau



plan:mobil

Die Tarifgestaltung soll vom Fahrgast als gerecht empfunden werden. Merkmale konnen z. B. sein:

keine iibermaRig grofien Tarifspriinge, wenn eine Tarifgrenze tiberfahren wird,
fiiranndhernd gleiche Entfernungen soll annahernd der gleiche Tarif gezahlt werden,

ein hoheres Tarifniveau wird akzeptiert, wenn auch das zur Verfiigung stehende OPNV-Ange-
bot attraktiver und dichter ist,

in einem Bedienungskorridor sollen alle Verkehrsmittel (Schiene und Bus) aller Verkehrsun-
ternehmen mit dem gleichen Ticket genutzt werden kdonnen,

fiir die gleichen Kundengruppen soll ein einheitliches Tarifangebot gelten,

Der Tarif soll fiir den Kunden gut versténdlich sein (Einfachheit). Merkmale kénnen z. B. sein:

klar strukturiertes Fahrkartenangebot,

leicht verstandliche und insbesondere nicht zu kleinteilige Zonen-/Wabenregelung oder sons-
tige Einteilung des Verkehrsraumes,

Durchgéngigkeit der Nutzung z. B. zwischen Landkreis und Stadt Rosenheim mit nur einem
Ticket (Einzel- und Zeitkarten sowie Sondertarife),

Nutzung aller Verkehrsmittel aller Verkehrsunternehmen auf gleichen Relationen,

Der Tarif soll fiir den Kunden preislich attraktiv sein. Merkmale konnen z. B. sein:

preislich glinstige Ticketangebote in Form z. B. einer 365-Euro-|ahreskarte fiir einen Verkehrs-
raum, stark rabattierten Mehrfahrtenkarten gegeniiber dem Kauf von Einzelfahrkarten,

attraktive Tarifangebote mit weiteren Vorteilen zu bestimmten Zeiten, z. B. Netzvorteil, Mit-
nahme von Kindern etc,,

Ticketangebote mit Flatrate-Charakter, z. B. mit Nutzungsmdglichkeiten weiterer (erganzen-
der) Mobilitdtsangebote,

die Hohe des Tarifes auf den einzelnen Relationen soll fiir Fahrgdste im Vergleich zu den tat-
sachlichen Kosten einer Pkw-Nutzung attraktiv sein,

Die Tarifgestaltung soll fiir die Aufgabentrager bzw. fiir die Verkehrsunternehmen ergiebig sein.
Merkmale konnen z. B. sein:

der Anteil der Fahrgeldeinnahmen soll einen bestimmten Anteil der entstehenden Kosten be-
tragen, damit der vom Aufgabentrager als Grenze festgelegte Zuschussbedarf nicht
tiberschritten wird,

Die Gestaltung des Vertriebs von Fahrkarten soll nutzerfreundlich und einfach gestaltet werden.
Merkmale kénnen z. B. sein:

Die Einfiihrung elektronischer, kundenfreundlicher Fahrkarten (z. B. Handyticket) ist vorzuse-
hen.

Die unternehmensiibergreifende Interoperabilitat der elektronischen Fahrkarten ist sicherzu-
stellen.
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o Essind Verkaufs- und Informationsstellen in den gréfieren Orten des Landkreises sowie an
zentralen Punkten in der Stadt Weilheim, Schongau und Penzberg vorzusehen. Dariiber hin-
aus kann die Einrichtung von Mobilitatszentralen an zentralen Aufkommensschwerpunkten
weitere Fahrgiste ansprechen, wenn dort ein erweitertes Informationsangebot zum OPNV
und zu weiteren Mobilitdtsangeboten (z. B. Carsharing, Fahrradverkehr auf den Freizeitrouten,
Bike+Ride, Nutzung von Pedelecs und E-Bikes etc.) vorgehalten wird.

Die Einfiihrung eines verstandlichen und nachvollziehbaren Tarifsystems im Landkreis Weilheim-
Schongau sowie dariiber hinaus zu den Zielen in der Region Miinchen / Ostallgau / Garmisch-Partenkir-
chen / Landsberg z. B. in Form eines Tarifverbundes kann neben der Verbesserung des
Bedienungsangebotes die wesentliche Voraussetzung fiir die attraktivere Gestaltung des Mobilitatsan-
gebotes in der Region sein. Mit einem einheitlichen, gerechten, leicht verstandlichen und preislich
attraktiven Tarif- und Vertriebsangebot soll das Fahren im OPNV in der Region mit einer Fahrkarte so
leicht wie moglich gemacht werden. Ubergangstarife zu benachbarten Verkehrsverbiinden oder Tarifge-
meinschaften sollen sichergestellt werden. Der vom Freistaat Bayern angestrebte Landestarif Bayern
kann hierzu ein wichtiger Ansatzpunkt sein.

Bei einem Beitritt zum MVV soll auf allen Bus- und Schienenstrecken der MVV-Tarif gelten.

4.4.9 Qualitatsmanagement

Der Landkreis Weilheim-Schongau priift regelmafig die Einhaltung der Qualitdtsstandards (v.a. Fahr-
zeugausstattung, Erscheinungsbild und Verhalten Fahrpersonal, Fahrgastinformation) im OPNV mittels
Qualitdtskontrollen und Zufriedenheitshefragungen. Das Verfahren und die Ergebnisse der Kontrollen
werden auch den Verkehrsunternehmen bekannt gemacht.

Der Landkreis Weilheim-Schongau erfasst regelmaRig die Nutzung der Mobilitdtsangebote, die in sei-
nem Verantwortungsbereich liegen. Hierfiir fiihren Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen
Nachfrageermittlungen (z.B. durch das Automatische Fahrgastzahlsystem (AFZS) und Erhebungen)
durch oder veranlassen diese, um umgesetzte MaRnahmen im OPNV im Sinne einer Erfolgskontrolle be-
werten zu konnen. Fiir erganzende Mobilitatsangebote sollen die jeweiligen Betreiber dem Landkreis
Weilheim-Schongau aussagekraftige Daten der Nutzung zum Zwecke der Statistik, der Verkehrsplanung,
des Controllings und fiir die Evaluierung der Verkehre in regelmafigen, mindestens jahrlichen Abstan-
den zur Verfiigung stellen.

4.5 Allgemeine Standards und Ausnahmen der vollstandigen Barrie-
refreiheit

4.5.1 Belange der Barrierefreiheit

In der konsequenten Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes, (BGG) (§ 4) umfasst die Barri-
erefreiheit grundsatzlich alle Benutzergruppen mit eingeschrénkter Mobilitat (z. B. gehbehinderte
Personen, gehorlose Personen, sehbehinderte Personen, greifbehinderte Personen, Personen mit Kon-
zentrations- und Orientierungsbeeintréchtigung, aber auch hochbetagte Nutzer). Im weiteren Sinne
werden zu der Gruppe der mobilitatseingeschrankten Menschen Personen z. B Menschen mit Kinderwa-
gen oder Gepack gezahlt. Unter Beriicksichtigung der UN-Behindertenrechtskonvention sowie der
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gesetzlichen Vorgaben durch das Behindertengleichstellungsgesetz sowie das BayOPNVG definiert der
Nahverkehrsplan des Landkreises Weilheim-Schongau die vollstandige Barrierefreiheit.

Definition: Vollstindige Barrierefreiheit im OPNV

Alle baulichen Anlagen, Fahrzeuge, Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen im
OPNV miissen fiir Menschen, die in ihrer Mobilitit dauerhaft oder zeitweilig aufgrund einer motori-
schen, sensorischen, geistigen, seelischen oder sonstigen Behinderung oder Einschrankung oder
aufgrund ihres Alters beeintrachtigt sind, in der allgemein iiblichen Weise, ohne besondere Er-
schwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zuganglich und nutzbar sein.

Fiir alle Nutzer des OPNV ist in der Konsequenz die Méglichkeit zur eigenstindigen, selbstbestimmten,
unabhangigen und sicheren

®  |nformation,
®  Zugdnglichkeit und
®  Nutzbarkeit

des OPNV grundsétzlich zu gewéhrleisten.

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) prazisiert in der aktuellen Fassung mit Giiltigkeit ab dem
01.01.2013 in § 8 ,,Forderung der Verkehrshedienung und Ausgleich der Verkehrsinteressen im offentli-
chen Personennahverkehr” im Absatz 3 die Anforderungen an den von den zustandigen Behorden
(Aufgabentragern) aufzustellenden Nahverkehrsplan. Der NVP muss mit den hier geregelten gesetzLi-
chen Vorgaben die zentrale Planungsfunktion zur Schaffung eines vollstindig barrierefreien PNV
iibernehmen. Er muss daher aufzeigen

® inwelchen Zeitrdumen und nach welcher Priorisierung die Barrierefreiheit im OPNV hergestellt
werden soll und
®  wo aus welchen Griinden die Barrierefreiheit als Ausnahme (noch) nicht erreicht werden kann.

Mit der Novellierung des PBefG sind die Aufgabentrdger jedoch vordergriindig fiir die Konzeption, nicht
aber fiir die Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit zusténdig.

Zusténdig fiir die Umsetzung im OPNV sind:

m  die Verkehrsunternehmen fiir den Bereich der Fahrzeuge bzw. der Aufgabentréger durch ent-
sprechende Vorgaben in Vergabeverfahren,
die Strafenbaulasttrager (Stddte und Gemeinden, Kreis, Land und Bund) fiir die Haltestellen,
die Verkehrsunternehmen bzw. der Verkehrsverbund fiir die Fahrgastinformation,
die Verkehrsunternehmen fiir die Schulung des Fahr- und Servicepersonals (und somit fiir de-
ren Kenntnisse und Fahigkeiten).

Der Gesetzgeber hat mit der Novellierung des PBefG keine neue fachliche Qualitat fiir Barrierefreiheit
definiert. Barrierefreiheit bleibt ein Prozess und wird sich auch in Zukunft mit dem Stand der Technik
weiterentwickeln. Die Schaffung der Barrierefreiheit ist auch immer ein planerischer Kompromiss der
verschiedenen Anforderungen der unterschiedlich mobilititseingeschrankten Fahrgaste (siehe Kapitel
7.8). Der Anspruch ist somit, ein Optimum fiir méglichst viele Menschen zu erreichen. Eine vollstandige
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Barrierefreiheit im Sinne einer absoluten Freiheit von Hemmnissen fiir alle Formen von Mobilitatsein-
schrankungen ist dagegen auf absehbare Zeit (noch) nicht méglich.

Die Erreichung dieses Ziels vor allem hinsichtlich der Infrastruktur und der Fahrzeuge erfordert auch
weiterhin entsprechende finanzielle Investitionen. Dabei sind wirtschaftliche Investitionszyklen sowie
die technische Machbarkeit zu beriicksichtigen. Ausnahmen sind jedoch nur aus schwerwiegenden,
nachvollziehbaren sachlichen oder technischen Griinden maglich. Sie werden jeweils gemeinsam mit
den Rahmenvorgaben und konkreten Standards fiir die einzelnen Handlungsfelder benannt und begriin-
det (siehe nachfolgende Unterkapitel). Weitere Ausnahmen sind in Abstimmung mit der Beauftragten
fiir Menschen mit Behinderung bei begriindeten Einzelféllen zuldssig. Die Schaffung der Barrierefreiheit
im OPNV dient dabei nicht nur den Nutzern mit Beeintrichtigungen, sondern allen Fahrgésten.

4.5.2 Haltestellen und Stationen

Die Haltestellen des OPNV auch iiber den 01.01.2022 grundsétzlich barrierefrei zugénglich und nutzbar
sein, daflir miissen mindestens die folgenden Normen und Empfehlungen (in ihrer jeweils aktuellen
Fassung) Beachtung finden:

®  DIN 18040-3 (2014) Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen — Offentlicher Verkehrs- und
Freiraum, Flachen, Raumbedarf

®  DIN 32984 Aufmerksamkeitsfelder, Leitstreifen

m  H BVA Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen der FGSV

Gemaf? § 8 Abs. 3 PBefG in der aktualisierten Fassung mit Giiltigkeit ab dem 01.01.2013 miissen im Nah-
verkehrsplan Ausnahmen von der vollstandigen Barrierefreiheit konkret benannt und begriindet
werden, wenn das Planungsziel des barrierefreien Ausbaus bis zum Jahr 2022 absehbar nicht realisiert
werden konnte.

Hinsichtlich des barrierefreien Ausbaus der Haltestellen werden die folgenden Grundsatze formuliert:

m  Barrierefreier Ausbau der Haltestellen entsprechend des vorgesehenen Standards (vgl. Kapitel
4.4.1) unter Beriicksichtigung der Erreichbarkeit / Zugdnglichkeit /Auffindbarkeit
Kurzfristige Umsetzung wichtiger barrierefreier Verkniipfungspunkte und Haltestellen
Die zustandigen Straflenbaulasttrager setzen in Abstimmung mit dem Landkreis Weilheim-
Schongau als Aufgabentrager und ggf. weiteren erforderlichen Beteiligten die Barrierefreiheit

® anallen Verknlpfungspunkten bzw. Haltestellen der Kategorie A,
® injeder Ortschaft mit mehr als 500 Einwohnern mindestens eine Haltestelle,
® in Orten/ Stadtteilen mit mehr als 5.000 Einwohnern mindestens drei Haltestellen,

® und in Orten/ Stadtteilen mit mehr als 10.000 Einwohnern mindestens flinf Haltestel-
len in jeweils zentraler Lage bzw. an nutzerrelevanten Einrichtungen, mit hoher
Fahrgastnachfrage

® sowie an ausgewahlten Haltestellen mit besonderer Bedeutung fiir mobilitatseinge-
schrankte Fahrgaste

um. Die konkrete Benennung dieser Verkniipfungspunkte bzw. Haltestellen erfolgt im Manah-
menkonzept des Nahverkehrsplans. Haltestellen sind grundsatzlich mit allen
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Richtungshaltestellen auszubauen. Eine Haltestelle gilt erst dann als barrierefrei, wenn alle
Richtungshaltestellen ausgebaut sind.

m  Weiterfilhrende Umsetzung mit Priorisierung nachfragestarker bzw. bedeutsamer Haltestellen.
Uber das Jahr 2022 hinaus soll in den Stidten und Gemeinden sukzessive ein weiterer Ausbau
verfolgt werden. Hierbei ist der Fokus auf die Haltestellen mit hoher Fahrgastnachfrage und auf
weitere Haltestellen mit besonderer/ spezifischer Bedeutung fiir Menschen mit Mobilitatsein-
schrankungen zu legen. Die Priorisierung erfolgt fortlaufend mit den Kommunen und ist im
MafRnahmenkonzept dargestellt.

m  Beim Neubau bzw. grundhaftem Ausbau von Verkehrsanlagen sollen diese entsprechend des
aktuellen Standes der Technik durchgangig barrierefrei gestaltet werden.

®  Erganzend zum Infrastrukturausbau ist bei bestehenden Verkehrsanlagen, insbesondere wenn
diese noch durch eine Fordermittelbindung belegt sind, eine Verbesserung der Nutzbarkeit
durch (ggf. punktuelle/ kostengiinstige) Mafinahmen an der vorhandenen Infrastruktur vorzuse-
hen, welche als zielfiihrende Zwischenldsungen ggf. auch provisorischen Charakter haben
konnen (z. B. Halteverbot vor der Haltestelle, damit die Busse die Fahrbahnrandhaltestelle bes-
ser kantenrein/parallel anfahren kénnen).

® Haltestellenkaps zur Uberbriickung von Einstiegsliicken werden vor dem Hintergrund ihrer Vor-
ziige zur Gewdbhrleistung einer spaltfreien Anfahrbarkeit grundsatzlich als Regelanwendung fiir
die Schaffung eines barrierefreien OPNV vorgesehen. Busbuchten bieten schlechtere Grundvo-
raussetzungen fiir die Barrierefreiheit durch das oftmals notwendige Uberstreifen der
Bordsteinkante durch das Fahrzeug und der dadurch nur niedrigeren Bordsteinkanten und er-
fordern wegen der Fahrdynamik der Busse grofie Flachen und sind innerhalb bebauter Gebiete
fiir eine barrierefreie Haltestellengestaltung und einen darauf ausgerichteten Busbetrieb gene-
rell nur im Ausnahmefall (z. B. Haltestellen mit betrieblich erforderlichen Standzeiten) geeignet.
Busbuchten sollten in diesem Fall alternativ als Haltestellentasche oder im Sdgezahnprinzip
ausgebildet werden. Vorhandene (zu kurze) Busbuchten sollen an den nachfragestarken und
den nutzersensiblen Haltestellen sukzessive zu Buskaps umgebaut werden.

B Grundsatzlich sollten anstelle eines Nichtausbaus prioritar eine kleinrdumige Verlegung in ei-
nen geeigneteren Bereich vorgesehen werden. Eine pragmatische teilweise barrierefreie
Losung mit Verbesserungen in der Nutzbarkeit sollte i.d.R. Losungen ohne Ausbau vorgezogen
werden.

®  An Gehwegen, die eine Breite von unter 1,5 Metern aufweisen (und somit auf diesen ein Mandv-
rieren mit dem Rollstuhl nicht moglich ist) sollten Haltestellen nicht mit Hochbord ausgebaut,
sondern kleinrdumig verlegt werden. Nur im Falle, dass eine Haltestelle nicht kleinrdumig ver-
legt werden kann, ist auch bei einer geringen Durchgangsbreite des Gehwegs ein Ausbau dieser
Haltestelle mit einem Hochbord vorzusehen.

®  Durch die Errichtung von Wartehallen darf die Haltestellennutzung fiir Rollstuhlfahrer nicht
unmoglich gemacht werden. Auf Wartehallen ist zu verzichten, wenn diese eine Haltestellen-
nutzung durch Rollstuhlfahrer unmoglich machen und die Haltestelle alternativ nicht
kleinrdumig verlegbar ist.

®m  Der ,Innenraum® der Wartehalle ist so zu gestalten, dass die Nutzbarkeit des Witterungsschut-
zes auch von Menschen mit Rollstiihlen oder Kinderwdgen maglich ist (Aussparung bei
Sitzgelegenheiten).
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Ausnahmen

Auf einen barrierefreien Ausbau von Haltestellen kann aus Sicht des Aufgabentragers vorerst verzichtet
werden, wenn

4.53

die Haltestelle der Kategorie D zugeordnet wird (siehe Kapitel 4.4.1)

die Verkehrsbedeutung der Haltestelle sehr gering ist (< 20 Ein- und Aussteiger pro Schulwerk-
tag), sofern kein Bedarf besteht

die Kosten fiir den Ausbau unverhaltnismaRig hoch ausfallen wiirden (Orientierungswert: iiber-
proportionale Kosten eines normalen Ausbaus (ca. 30.000-60.000 EUR pro Halteposition) an
anderen, vergleichbaren Haltestellen; im Falle bautechnisch problematischer Situationen Ein-
zelfallbetrachtung),

die Haltestelle aufgrund der topografischen und/ oder der raumlichen Situation fiir Mobilitats-
eingeschrankte objektiv nicht oder nur stark eingeschrankt nutzbar ist

die Haltestelle moglicherweise im Zuge von absehbaren Linienwegsanderungen ausgelassen
werden soll

es sich um eine temporéare Ersatzhaltestelle handelt (z. B. wegen Baustellen) oder nur im Pro-
bebetrieb bedient wird (ab einer Einsatzdauer von mehr als sechs Monaten ist die Herstellung
einer provisorischen barrierefreien Haltestelle erforderlich, sofern keine anderen Abstimmun-
gen getroffen wurden)

es sich um Haltestellen des freigestellten Schiilerverkehrs handelt

es sich um virtuelle Haltestellen handelt

Von einem Anheben der Haltestellenplattform/ -flache ist abzusehen, wenn eine barrierefreie
Zuwegung im Haltestellenumfeld nicht hergestellt werden kann (z. B. Haltestellen an unbefes-
tigten Randstreifen).

Fahrzeuge

Alle im Landkreis Weilheim-Schongau im OPNV eingesetzten Fahrzeuge sollen auch iiber den 01.01.2022
hinaus grundsétzlich entsprechend der definierten Standards (siehe Kapitel 4.4.2) barrierefrei nutzbar
und zugdnglich sein, soweit nicht nachfolgend Ausnahmen gemaf den Vorgaben des PBefG benannt
werden. Bei neu nach PBefG zu genehmigenden Linien muss grundsatzlich fahrzeugseitig eine barriere-
freie Nutzbarkeit gewahrleistet sein. Dies umfasst auch Fahrzeuge fiir Verkehre gemaR § 8 Abs. 2 PBefG,
die den Linienverkehr erganzen.

Ausnahmen

B Fiir Fahrzeuge auf Verstarkerfahrten im Schulverkehr sowie in Probebetrieben kénnen linien-
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spezifische bzw. raumlich ausgepragte Ausnahmen von der vollstandigen Barrierefreiheit
formuliert werden, soweit diese Linien keine besonderen Anspriiche unter dem Gesichtspunkt
der Inklusion aufweisen. Zu beachten sind bei jeder Einzelfallentscheidung, inwieweit die Leit-
satze zur Barrierefreiheit ggf. iiber alternative Mobilitatsangebote erreicht werden konnen.

Im Fall von nicht planbaren SEV-Leistungen kdnnen im Ausnahmefall auch nicht oder nicht in
allen Punkten barrierefreie Busse eingesetzt werden, wenn nicht ausreichend den Standards
entsprechende barrierefreie Fahrzeuge verfiighar sind. Es muss jedoch pro ersetzten Zug min-
destens ein Bus eine barrierefreie Beférderung ermaoglichen.
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B Reservefahrzeuge eingesetzt werden, die nur im Ausnahmefall als Ersatz fiir reguldr eingesetzte
Fahrzeuge verkehren

Die Ausnahmen sind im Einzelfall mit dem Aufgabentrager abzustimmen.

4.5.4 Information

Fahrgastinformationen sind iiber die gesamte Reisekette im OPNV hinweg erforderlich — vor Fahrtan-
tritt, bei Fahrtantritt, wahrend der Fahrt und bei ggf. erforderlichen Umsteigevorgangen. Fiir Menschen
mit Mobilitatseinschrankungen sind Informationen noch mehr als fiir andere Fahrgaste von erheblicher
Bedeutung und entsprechend barrierefrei vorzuhalten.

Alle Fahrgastinformationen sind grundsatzlich so weit wie moglich im Zwei-Sinne-Prinzip bereitzustel-
len und miissen jeweils auch tiber die Barrierefreiheit der Verbindungen informieren. Die Gestaltung
und Zugdnglichkeit aller Fahrgastinformationen miissen sich mindestens an folgenden Anforderungen
orientieren:

DIN 32975 Gestaltung visueller Informationen im 6ffentlichen Raum zur barrierefreien Nutzung
DIN 32974 Akustische Signale im 6ffentlichen Bereich

DIN 1450 Schriften und Leserlichkeit, DIN EN ISO 24505 Farbkombinationen unter Beriicksichti-
gung altersbedingter Verdnderungen der menschlichen Farbwahrnehmung

VDV Schrift 725 Gestaltung von Aushangfahrplanen
Barrierefreie-Informationstechnik-Verordnung (BITV 2.0), soweit es sich um Informationen in
elektronischen Medien (Internet, Apps, Smartphones etc.) handelt

Die konkrete Umsetzung der Vorgaben erfolgt in Abstimmung mit der Behindertenbeauftragten des
Landkreises Weilheim-Schongau auch unter Beriicksichtigung der Verstandlichkeit (leichte Sprache)
und Nutzbarkeit.

®  Fahrgdste mit Mobilitatseinschrankungen missen sich vor Antritt einer Fahrt informieren kén-
nen:

®  Obundin welcher Form die von ihnen gewlinschte Verbindung barrierefrei ist und
® welche Alternativen es ggf. bei einer Stérung oder Ausfall von Fahrten oder fiir die bar-
rierefreie Nutzung erforderlicher Infrastruktur gibt.

®  An Haltestellen soll die gute Lesbarkeit (z.B. SchriftgroRe, Beleuchtung, Entspiegelung der Glas-
scheiben) sowie die Aushang-Hdhe der Informationen Beachtung finden.

m  Bei Bushaltestellen, an denen mehrere Linien oder Linien mit unterschiedlichen Endpunkten
verkehren, ist die Umsetzung des Zwei-Sinne-Prinzips iiber alternative Formen der akustischen
Information in Erganzung zu visuellen Informationsmaglichkeiten herzustellen. Folgende
grundlegende Alternativen sind zu priifen:

¢ Aufenansagen von Fahrtziel und Liniennummer durch fahrzeugseitige Lautsprecher

®  Akustische Informationsmoglichkeit an der Haltestelle, integriert in ein DFI-System zur
Fahrgastinformation, die ,,sprechende Haltestelle®;

®  App-basierte Losung, bei der Fahrgdste mittels Smartphones die entsprechenden Infor-
mationen erhalten kénnen
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B Im Fahrzeug sind die nachsten Haltestellen rechtzeitig akustisch verstandlich und visuell er-
kennbar anzukiindigen.
Ausnahmen

Ausnahmen in der barrierefreien Fahrgastinformation betreffen vor allem das Zwei-Sinne-Prinzip. Die-
ses lasst sich nicht uneingeschrankt auf alle Formen der Fahrgastinformation libertragen. Generell sind
Ausnahmen vom Zwei-Sinne-Prinzip zuldssig, wenn eine Umsetzung aufgrund der Menge der bereitge-
stellten Information nicht praktikabel (bspw. in der fiir eine Ansage verfiigbaren Fahrzeit zwischen zwei
Haltestellen nicht realisierbar) oder technisch nicht méglich ist. Darunter fallen:

4.5.5

Fiir den Betrieb gelten folgende Grundsétze:

Akustische Information zu konkreten Echtzeit-Anschliissen an der jeweils nachsten Haltestelle;
akustische Informationen zu einzelnen Anschlusslinien an groRen Knotenpunkten, hier ist je
nach Anzahl der Linien eine Beschrankung bspw. auf bestimmte bedeutsame Linien oder die
Nennung der Verkehrsmittel zuldssig;

Aushangfahrplane an Haltestellen, hier soll iiber QR-Codes oder andere Formen der Standorti-
dentifizierung die Moglichkeit der akustischen Information iiber Endgerate gewéhrleistet
werden;

visuelle Informationen auf DFI-Anzeigen in Fahrzeugen bei operativen Umleitungen und kurz-
fristigen Storungen; in diesen Fallen reicht aus, wenn visuell zumindest auf die Existenz einer
Unregelméafiigkeit hingewiesen wird.

Informationen durch Fahrpersonal und Mitarbeiter in Servicecentern und Beschwerdestellen
miissen nicht fiir gehorlose Menschen iibersetzt werden. Nach Moglichkeit sind entsprechende
Informationen schriftlich mittzuteilen.

Betrieb

m  Barrierefreies Anfahren von Haltestellen, sodass die Spaltbreite auf ein Minimum reduziert
wird. Das Fahrpersonal wird hierzu geschult.

®  Bei Schulungen werden ebenfalls Inhalte zum kundenorientierten Verhalten inkl. notwendiger
Hilfestellungen fiir mobilitdtseingeschrankte Personen behandelt.

®  Beigeplanten Stérungen sind Informationen im Zwei-Sinne-Prinzip zu entsprechenden Ande-
rungen bereitzustellen. Die Beforderung erfolgt im geplanten Storungsfall ebenfalls
barrierefrei.

®  Beiungeplanten Storungen sind Informationen soweit wie méglich im Zwei-Sinne-Prinzip be-
reitzustellen (Innen- und AuRenraum).

m  Bedarfsverkehre werden barrierefrei betrieben und kénnen telefonisch, per App oder SMS an-
gemeldet werden.

Ausnahmen

® Im Fall von ungeplanten Stérungen im Betriebsablauf kdnnen im Ausnahmefall auch nicht oder
nicht in allen Punkten barrierefreie Busse eingesetzt werden, wenn nicht ausreichend den
Standards entsprechende barrierefreie Fahrzeuge verfiighar sind.

m  Bei ungeplanten Stérungen sind Ausnahmen des Zwei-Sinne-Prinzips zuldssig.
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5 Bestandsaufnahme Raumstruktur

5.1 Raumstruktureller Uberblick

Der Landkreis Weilheim-Schongau liegt im Siidwesten des bayerischen Regierungsbezirks Oberbayern
im Alpenvorland. Der Hohe Peiflenberg trennt mit einer Hohe von 988 m die ehemals eigenstandigen
Landkreise Weilheim und Schongau. Der hochste Punkt des Landkreises liegt auf 1.589 m, der niedrigste
auf 533 m. Der Landkreis Weilheim-Schongau erstreckt sich in Ost-West-Richtung liber etwa 53 km, in
Nord-Siid Richtung iiber 37 km und nimmt damit eine Fliche von 966,3 km? ein. Mit einer Einwohner-
zahl von rund 135.000 Menschen (Stand 2018) ergibt sich eine Einwohnerdichte von circa 140
Einwohnern/km?.

Der Landkreis besteht aus drei Stadten, zwei Markten und 29 weiteren Gemeinden. Im Regionalplan
Oberland ist die Stadt Weilheim als Oberzentrum, die Stadte Penzberg, Schongau, Peiting und Peifen-
berg als Mittelzentren gekennzeichnet. Weiterhin wird der dstliche Teil als allgemeiner landlicher
Teilraum im Umfeld der groRRen Verdichtungsraume und der westliche Teil als landlicher Teilraum, des-
sen Entwicklung nachhaltig gestarkt werden soll, eingestuft. Die nachste grofiere Stadt ist Miinchen in 35
bis 80 km Entfernung. Der Landkreis Weilheim-Schongau gehdrt zur Europdischen Metropolregion Miin-
chen.

Tabelle 11: Ubersicht Raumstruktur und zentralortliche Gliederung

Landkreis Weilheim-Schongau

Einwohnerzahl 135.000
(Stand 2018) 35
Flache in km?

(Stand 2018) 9663
Einwohnerdichte in 140
EW/km? (Stand 2018) 4

Zentralortliche Gliederung

O Unterzentrum
. Mittelzentrum
‘ Oberzentrum

Ziele der Raumordnung

Allgemeiner landlicher
Raum

- Raum mit besonderem
Handlungsbedarf

Zentralortliche Gliederung

Oberzentrum (mit Einrichtungen des spezialisierten hdheren Bedarfs) Weilheim (seit Marz 2018)
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Penzberg, Schongau/Peiting,

Mittelzentrum (mit Einrichtungen des gehobenen Bedarfs) PeiRenberg

Altenstadt, Steingaden
Grundzentrum (mit Einrichtungen der Grundversorgung) Hohenpeifienberg, Oberhausen/
Huglfing, Bernried/Seeshaupt

Quelle: Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) (2013/2018), Regionalplan Oberland (2001)

5.2 Bevolkerung

5.2.1 Bevolkerungsentwicklung

Die Bevolkerungsentwicklung im Landkreis Weilheim-Schongau ist durch eine wachsende Bevolke-
rungszahl gekennzeichnet. Ab 2008 ist die Zahl der Einwohnerinnen und Einwohnern innerhalb von
zehn Jahren bis 2018 um 5,7% angestiegen. Die grofiten Bevolkerungszuwachse mit liber 10 % weisen
die Gemeinden Antdorf, Eberfind, Egelfing, Habach, Huglfind, Ingenried, Seeshaupt und Sindelsdorf auf.
Ein leichter Riickgang der Einwohnerzahl ist in den Gemeinden Oberhausen (-3,4%) und Peiting (-2,2)
zu verzeichnen.

Die einwohnerstarksten Stadte sind im Jahr 2018 Weilheim mit iiber 22.000 Einwohnenden, Penzberg
mit ungefdhr 16.500 Einwohnenden, Peiflenberg mit circa 12.500 Einwohnenden, Schongau mit iiber
12.000 Einwohnenden und Peiting mit knapp 11.500 Einwohnenden.

Tabelle 12: Bevélkerungsentwicklung des Landkreises Weilheim-Schongau

Jahr 1987 2008 2012 2017 2018

Einwohnerzahl 106.374 130.926 129.568 134.252 135.348

Quelle: Statistik kommunal 2018. Bayerisches Landesamt fiir Statistik.
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Abbildung 5: Bevilkerungszahlen der Gemeinden (Stand 2018)
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Die Bevolkerungsdichte ist eine Kennzahl, die die mittlere Anzahl der Einwohnerinnen und Einwohner
pro km? fiir ein bestimmtes Gebiet angibt. Anhand von Abbildung 5 und Abbildung 7 wird erkenntlich,
dass in den Gemeinden mit einer hohen Bevdlkerungszahl (Weilheim, Schongau, Peifienberg und Penz-
berg) die Bevélkerungsdichte ebenfalls hoch ist. Im Oberzentrum Weilheim gibt es 2018 rund 22.000
Einwohnerinnen und Einwohner, die Dichte dieser ist, wie bei den Gemeinden Schongau, Peiflenberg
und Penzberg ebenfalls, iiber 250 EW/km?. Einige Gemeinden mit einer geringen Zahl der Einwohnen-
den weisen auch eine geringe Bevdlkerungsdichte. Grund dafiir sind insbesondere die landlich

gepragten Strukturen dieser Gemeinden.

Bevilkerungsdichte
in den Gemeinden

v Siaisische e des Surdes unc der Linder,
Dewad Land. 2013

Bevblkerungsdichte

Nahverkehrsplan
Landkreis Weilheim-Schongau

j) 1 253 & % 10 Jskm :\N,;J plan mObil

5.2.2 Demographische Entwicklung

Fiir die Bewertung der demographischen Entwicklung im Landkreis Weilheim-Schongau wird zunachst
die langfristige Entwicklung der Altersstruktur betrachtet. Der demographische Wandel hat zur Folge,
dass die Wohn-, Versorgungs- und Lebenshedingungen in den Gemeinden an die verdanderten Bediirf-
nisse dlterer Menschen angepasst werden miissen. Andererseits hat der demografische Wandel
Auswirkungen auf die Infrastrukturausstattung von Siedlungen inshesondere im landlichen Raum. Vor
dem Hintergrund, dass die natiirliche Bevolkerungsentwicklung nur gering zu beeinflussen ist, muss
dem Aspekt der Wanderung auf der Betrachtungsebene des demographischen Wandels ein grofieres Ge-
wicht beigemessen werden. Wanderungen lassen sich dadurch positiv beeinflussen, dass der
Bevolkerung attraktive Lebensbedingungen geboten werden und sie im Raum verbleiben oder sogar hin-
zuziehen. Dabei ist der OPNV als Teil eines solchen Angebots zu verstehen.
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Die Bevdlkerungsverteilung des Landkreises Weilheim-Schongau nach Altersgruppen (Abbildung 8)
zeigt, dass der Anteil der jlingeren Bevolkerungsgruppen (bis 18 Jahren) leicht riickgangig ist, im Jahr
1987 gab es einen Anteil von 20%, 2017 von 17,3%. Die absolute Anzahl aber ist gestiegen, im Jahr 1987
waren es 21.273 und 2017 waren es 23.261 Einwohnerinnen und Einwohner unter 18 Jahren. Der Anteil
der Personengruppe im erwerbsfahigen Alter (18 bis unter 65) nahm in den letzten Jahren ebenfalls
leicht ab, von 64,3% im Jahr 1987 zu 61,2% im Jahr 2017. Auch hier nahm die absolute Anzahl der 18 bis
64-jahrigen deutlich zu, von 1987 mit 68.506 zu 2017 mit 82.241 Personen dieser Altersgruppe. Ein deutli-
cher Anstieg kann allerdings in der Altersgruppe der iiber 65-jahrigen verzeichnet werden, hier waren es
im Jahr 1987 16.595 und im |ahr 2017 28.750, das entspricht im Jahr 1987 von einem Anteil von 15,6% und
2017 von 21,4%. Dieser Anstieg entspricht der allgemeinen demografischen Entwicklungen in Bayern, die
weiter ansteigen wird®.

Abbildung 8: Bevilkerungsverteilung des Landkreises nach Altersgruppen

w0 [N suz0% 1550%
2011 - 61,30% 20,10%
2017 - 61,20% 21,40%

0% 10% 20%  30%  40% 50% 60%  70%  80%  90%  100%

H unter 18 18 bis unter 65 65 oder alter

Quelle: Statistik kommunal 2018. Bayerisches Landesamt fiir Statistik.

5.2.3 Siedlungs- und Flachenentwicklung

Neben der Betrachtung der Bevolkerungsentwicklung sind zudem die siedlungsstrukturellen Planungen
der einzelnen Stadte und Gemeinden hinsichtlich der Beeinflussung von Entwicklungsdynamiken zu be-
riicksichtigen. Als Beispiel kann die verstarkte Baulandausweisung angefiihrt werden. Im Folgenden
werden die Siedlungs- und Flachenentwicklungen seit 2010 dargestellt, die im Rahmen der Auftaktbefra-
gung durch die Kommunen gemeldet wurden:

Tabelle 13: Siedlungs- und Flachenentwicklung seit 2010 in den Gemeinden

Gemeinde/ Stadt MaRnahme Grofde
Bernried, Am Weidenbach Erweiterung Einheimischenmodell /
Bernried, Fliederweg Erweiterung Einheimischenmodell /

© Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik (2019): Demographie-Spiegel fiir Bayern. Heft 550
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Bernried, Holunderweg Erweiterung Einheimischenmodell /
Bernried, Am Rusgraben Erweiterung Einheimischenmodell /
Hohepeifienberg, Hetten Nordstrafie Badesee /
Iffeldorf nur Nachverdichtung und kleinere /

Erweiterungen von Wohn- und

Gewerbegebieten
Pahl, Aidenried Erholungsgeldande 5.000 m?
Polling Wohngebiete (2x) 58 WE
Polling Wohngebiet 15 WE
Polling, Oderding Wohngebiet 15 WE
Polling, Etting Wohngebiet 5 WE
Raisting, OT Raisting Neubaugebiet/Flachfeld 20 WE
Rottenbuch, Solder, Im Gehren Baugebiet 0,6 ha
Rottenbuch, Moos, Klosterblick Baugebiet 1,6 ha
Schongau, Ulmenweg I Wohngebiet 5 ha
Schongau, Kurt-Gnettner-Ring Wohn-/ Mischquartier 6 ha
Weilheim, Am Gogerl Wohngebiet 3,2ha
Weilheim, ostlich des Pralatenwegs Wohngebiet 5 ha
Weilheim, stidlich der Poltner Kirche Wohngebiet 1,2 ha
Weilheim, Am Hardtfeld Il Wohngebiet 2,6 ha
Weilheim, KanalstraRe/SingerstraRe Wohngebiet 1ha
Weilheim, Nordliche GeistbiihelstraRe Wohngebiet 270 WE
Weilheim, Romerstrae iiber Ulrichstrafe Wohngebiet 56 WE
Weilheim, Singerstrafe {iber UlrichstraRRe Wohngebiet 30 WE
Weilheim, Krumpperplatz Wohngebiet 20-30 WE

Quelle: Befragung der Stadte und Gemeinden (2020)

66

Nahverkehrsplan Landkreis Weilheim-Schongau




plan:mobil

Neben der Betrachtung der Siedlungs- und Flachenentwicklung sind zudem die gewerbestrukturellen
Planungen der einzelnen Stdadte und Gemeinden hinsichtlich der Beeinflussung von Entwicklungsdyna-
miken zu beriicksichtigen. Tabelle 14 ist dabei auch bei der Betrachtung von Arbeitsplatz- und
Pendelrelationen wichtig zu beachten. Im Folgenden sind die Gewerbeflachen- und Infrastrukturent-
wicklungen seit 2010 dargestellt die im Rahmen der Auftaktbefragung durch die Kommunen gemeldet

wurden:

Tabelle 14: Gewerbe- und Infrastrukturentwicklungen seit 2010 in den Gemeinden

Gemeinde/ Stadt Maf3nahme Grofe
Antdorf, Steinbacher Weg Gewerbegebiet 4,5 ha
Habach, Miihltal Gewerbegebiet 7 ha
[ffeldorf nur Nachverdichtung und kleinere /

Erweiterungen von Wohn- und

Gewerbegebieten
Oberschdchering, AuRere Kreuzacker Gewerbegebiet 2,8 ha
P3hl, Siid Gewerbegebiet 50.000 m?
Peiting, Zeifilerweg Ausweisung Gewerbegebiet 3 ha
Peiting, Zeifilerweg Weitere Gewerbefldchen 3 ha
Raisting, OT Solb Gewerbegebiet 2 ha
Schongau, Dr. Manfred-Hirschvogel-StraRRe Erweiterung Produktionsgebdude 6 ha
Schongau, Storferwiesen Gewerbegebiet 4,3 ha

Quelle: Befragung der Stadte und Gemeinden, (2020)

5.3 Verkehrsverhalten
5.3.1 Modal Split

Im Rahmen der Erhebung ,,Mobilitdt in Deutschland 2017“ wurde eine repréasentative Erhebung des bun-

desweiten Mobilitatsverhalten durchgefiihrt.

Im Landkreis Weilheim-Schongau werden gemaf im Durchschnitt 3,3 Wege am Tag zuriickgelegt, was
tiber dem Bundesdurchschnitt von 3,13 Wegen liegt. Was die Tageskilometer angeht, so kann der Land-
kreis mit 43,6 Tageskilometern im Durchschnitt mehr aufweisen als der Bundesdurchschnitt mit 39,5
Kilometer. Diese Wegewerden zu 77,5 Prozent mit dem MIV abgedeckt.

7S.infas, DLR, IVT und infas 360 (2019): Mobilitat in Deutschland - Ergebnisse der regionalstatistischen Schatzung (im Auftrag

des BMVI)
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Entsprechend werden auch die meisten Wege mit dem MIV zuriickgelegt, wie in Abbildung 9 dargestellt.
Mit ca. 60 Prozent entspricht der Wert etwa dem des Bundesdurchschnitts. Was den Anteil an zuriickge-
legten OV-Wegen angeht, war hier im Vergleich zum Bundesdurchschnitt ein Defizit von 2,1 Prozent an
weniger zuriickgelegten OV-Wegen bezogen auf eine gesamte Verkehrswegebetrachtung festzustellen.

Abbildung 9: Modal Split im Landkreis Weilheim (2017)
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Quelle: infas, DLR, IVT und infas 360 (2019): Mobilitat in Deutschland - Ergebnisse der regionalstatistischen Schatzung (im Auf-
trag des BMVI)

5.3.2 Kraftfahrzeug-Bestand

Die Daten des Bestandes an Kraftfahrzeugen im Landkreis Weilheim-Schongau ist auf das Jahr 2019 be-
grenzt. Wegen fehlender Daten anderer Jahre kann somit keine Entwicklung aufgezeigt werden.
Dennoch ist zu sagen, dass der Anteil der angemeldeten Busse (104 Stiick) im Jahr 2019 nur einen Bruch-
teil der Gesamtanzahl der Kraftfahrzeuge darstellt. Mit etwa 90.000 gemeldeten Pkw ist dieser das
meistgenutzte Fahrzeug. Es gab rund 60.000 Lkw und etwa 13.000 Kraftrader.

Tabelle 15: Bestand an Kraftfahrzeugen im Jahr 2019

Fahrzeugart Anzahl der Zulassungen Stand

Lkw 5986 16.10.2019
Bus 104 16.10.2019
Pkw 93258 05.11.2019
Kraftrad 13244 05.11.2019

Quelle: Landkreis Weilheim-Schongau. 2019
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5.4 Arbeitsplatze und Pendlerrelationen

5.4.1 Arbeitsplatzstandorte

Fiir die Planung und Ausgestaltung der o6ffentlichen Verkehrsangebote sind Arbeitsplatzstandorte
ebenso wie 6ffentlicher Einrichtungen und Infrastrukturen mit einem hohen Publikumsverkehr von Re-
levanz. Im Landkreis Weilheim-Schongau existieren im Juni 2018 rund 49.000
sozialversicherungspflichtige Arbeitsplatze. Die starkste Konzentration von Arbeitsplatzen ist in den fiinf
einwohnerreichen Kommunen Weilheim, Penzberg, Peilenberg, Schongau und Peiting festzustellen. Die
Wirtschaft zeichnet sich durch eine breite Branchenvielfalt aus und profitiert von der Nahe zur Landes-
hauptstadt Miinchen®.

Eine Konzentration an Arbeitsplitzen ist in Schongau in den Gewerbegebieten AuRerer Westen, Stocka-
ckerfeld, Am Forchet, Diessener Strafie, der Altstadt, dem Schulzentrum und dem Krankenhaus sowie um
den Betrieb UPM festzustellen. Hier sind jeweils 300 bis 600 Personen beschéftigt. Von Bedeutung ist
das Gebiet Herzogsdgmiihle sowie das Gewerbegebiet am Bergwerk in Peiting, wo es zwei Betriebe mit
500 bzw. 1000 Angestellten gibt. In Weilheim befinden sich drei Betriebe mit 250 bis 500 Mitarbeiterin-
nen und Mitarbeitern. Die groRen Gewerbegebiete Paradeis/Am Oferl, Am Weidenbach und Trifthof
zdhlen ca. 1.500, 500 und 1.200 Arbeitsplétze. Das Gewerbegebiet Achalaich ist zukiinftig mit 600 Be-
schaftigten geplant. In der Altstadt Weilheims befinden sich weitere 3.000 Arbeitsplatze. Penzberg
besitzt ein Gewerbegebiet an der Seeshaupter StraRe und auf der Grube, hinzu kommt das Gewerbege-
biet Nonnewald im Norden der Stadt. In Penzberg befindet sich einer der bedeutendsten Arbeitgeber im
Landkreis/ der Region, Firma Roche mit 5.000 Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern. Ebenfalls in Penzberg
hat ein weiteres Unternehmen seinen Sitz mit 500 bis 1.000 Beschaftigten. Peiflenberg weist zwei Be-
triebe mit jeweils 250 bis 500 Mitarbeitern auf. Weitere Arbeitsplatzschwerpunkte mit 250 bis 500
Mitarbeitern befinden sich in Altenstadt, Eglfing, Huglfing, Raisting, Rottenbuch und Bernried.

Eine Ubersicht iiber die Arbeitsplatzschwerpunkte in den Stidten und Gemeinden des Landkreises Weil-
heim-Schongau geben die Abbildung zu Sozialversicherungsbeschaftigten (SVB) am Arbeitsort und
Arbeitgeber in Abbildung 10 sowie Tabelle 32: Arbeitsplatzschwerpunkte in den Gemeinden im Anhang.
Grundlage hierfiir sind die im Rahmen der Auftaktbefragung durch die Kommunen gemeldet Standorte.

8 IHK-Standortportal Bayern. Landkreis Weilheim-Schongau
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Abbildung 10: Abbildung zu Sozialversicherungsheschéftigten (SVB) am Arbeitsort und Arbeitgeber
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Ubersicht iiber die groRten Arbeitgeber im Landkreis Weilheim-Schongau:

®  Penzberg: EMT Ingenieurgesellschaft Dipl.-Ing. Hartmut Euer mbH (ca. 260 Mitarbeitende in
2017), Roche Diagnostics GmbH (iiber 6.000 Mitarbeitende), Schleicher Fahrzeugteile GmbH & Co.
KG

m  Peiflenberg: Aerotech Peissenberg GmbH & Co. KG (450 Mitarbeitende), AGFA-Gevaert GmbH (312
Mitarbeitende)

m  Schongau: UPM Schongau (ca. 540 Mitarbeitende), Hirschvogel Komponenten, Hoerbiger An-
triebstechnik Holding GmbH

®  Peiting: Diakonie Herzogsagmiihle gGmbH (ca. 1.800 — 2.000 Mitarbeitende), ept connectors (ca.
500 Mitarbeitende)
5.4.2 Relationen von Pendelnden

Die Auswertung der Pendlerverflechtungen geben Hinweis auf mogliche Nachfragepotenziale und sind
entsprechend fiir die Konzeption des kiinftigen OPNV-Angebotes von Bedeutung. Die Verkehrsnachfrage
ist durch die Siedlungsstruktur, also die Verteilung der Einwohnerschaft, Arbeitsplatzen und Schulstand-
orten gepragt.

Die Pendlerrelationen der sozialversicherungspflichtig Beschéftigten fiir die Stadte und Gemeinden im
Landkreis Weilheim-Schongau werden in Abbildung 11 dargestellt. Der Landkreis Weilheim-Schongau
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hat im Jahr 2018 knapp 50.000 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte. Die Pendlerverflechtungen be-
ziehen sich inshbesondere auf die Ober-, Mittel- und Unterzentren, kleinere Ortschaften werden aufgrund
der zu geringen Ein- und Auspendlerzahlen nicht beriicksichtigt. Die Hauptpendlerstrome (mehr als 700
Pendelnde pro Tag) beziehen sich auf das Oberzentrum Weilheim, die Mittelzentren Schongau, Peifien-
berg und Penzberg. Zum Stand 2017 gab es 1.375 Pendelnde zwischen des Landeshauptstadt Miinchen
und dem Oberzentrum Weilheim. Von PeifRenberg pendelten 1.271 Personen nach Weilheim, von
Schongau nur 208, von Peiting 287 und von Penzberg nur 141. Miinchen ist als Landeshauptstadt der
meistgenutzte Pendelweg aus dem Landkreis Weilheim-Schongau. 952 pendelten von Penzberg nach
Miinchen, 724 in gegengesetzte Richtung. Aufgrund ihrer Lage gibt es in der Stadt Penzberg viele Pen-
delnde von auferhalb des Landkreises. Ausgependelt sind weniger als eingependelt. Dies gilt ebenfalls
fiir das Mittelzentrum Schongau, das mehr Ein- als Auspendelnde hatte. Schongau steht im direkten
Kontakt zu Peiting, hierhin pendelten 2017 776 aus und 956 ein.

Abbildung 11: Pendlerbeziehungen auf Gemeindeebene (2017)
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5.5 Bildungseinrichtungen

5.5.1 Schulstruktur

Im Bereich des Schulverkehrs sind vor allem Schulpendelnde zu weiterfiihrenden Schulen bei der Pla-
nung und Ausgestaltung des OPNV-Angebotes relevant, weshalb diese Schulformen in der
Raumstrukturanalyse Beachtung finden. Im Landkreis Weilheim-Schongau besteht ein vielféltiges Bil-
dungsangebot. Insgesamt gibt es derzeit (Stand: 2018/2019):

® 33 Grundschulen
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® g Mittelschulen

B 3 Gymnasien

® 4 Realschulen

m 7 Berufliche Schulen

Gymnasien, Realschulen sowie Berufsschulen lassen sich ausschlieflich im Oberzentrum Weilheim, in
den Mittelzenten Penzberg, Schongau und Peifienberg verorten. Grundschulen sind, inshesondere we-
gen ihrer jungen Schiilerinnen- und Schiilerschaft, auch in den Unterzentren sowie kleinen Ortschaften
vertreten, allerdings nichtin allen.

Tabelle 16: Standorte weiterfiihrender Schulen, Mittelschulen und Berufsschulen im Landkreis Weilheim-
Schongau mit Angabe der Schiileranzahl

Gymnasien Ort Anzahl Schiiler 2019/2020
Staatl. Gymnasium Weilheim Weilheim 1161

Welfen-Gymnasium Schongau Schongau 803

Staatl. Gymnasium Penzberg Penzberg 924

Summe Gymnasien 2.888

Realschulen Ort Anzahl Schiiler 2019/2020
Staatliche Realschule Weilheim Weilheim 561
Heinrich-Campendonk-Realschule Penzberg 528

Pfaffenwinkel Realschule Schongau 792

Staatl. Realschule Peifienberg Peifdenberg 474

Summe Realschulen 2.355

Mittelschulen ort Anzahl Schiiler 2019/2020
Mittelschule Huglfing Huglfing 119
Josef-Zerhoch-Mittelschule Peiflenberg 353

Mittelschule Peiting Peiting 308
Biirgermeister-Prandl-Mittelschule Penzberg 300

Mittelschule Schongau Schongau 492

Mittelschule Steingaden Steingaden 179

Wilhelm-Conrad Rontgen Weilheim 551

Montessori-Schule Peiflenberg 188

Montessori-Schule Penzberg 143

Summe Mittelschulen 2.633

Berufliche Schulen ort Anzahl Schiiler 2019/2020
Staatl. Berufsschule Weilheim Weilheim 1.682
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Staatl. Berufsschule Schongau Schongau 1104
Berufsfachschulen Schongau Schongau 189
Fachoberschule Weilheim Weilheim 485
Berufsoberschule Weilheim Weilheim 52
Landwirtschaftsschule Weilheim 24
Okologischer Landbau Weilheim 46
Summe 3.582

5.5.2 Universitaten und Hochschulen

Im Landkreis Weilheim-Schongau gibt es keine eigenstandigen Universitaten oder Hochschulen. In Iffel-
dorf befindet sich die Limnologische Station der Technischen Universitat Miinchen.

5.5.3 Weitere Bildungseinrichtungen

Weitere Bildungseinrichtungen sind die Volkshochschule Peifienberg sowie die Volkshochschule Weil-

heim e.V.

5.6 Versorgungsstandorte und Freizeitziele

5.6.1 Krankenhauser

Im Landkreis Weilheim-Schongau befinden sich fiinf Krankenhaus- bzw. Klinikstandorte. Die gréfite Ein-
richtung ist die Rehaklinik Hohenried mit 482 Betten, gefolgt von der Klinik Schongau mit einer
Bettenanzahl von 180. Weiterhin gibt es die Klinik Weilheim und das Klinikum Penzberg, die ebenso wie
die Klinik Schongau zur ersten Versorgungsstufe zdhlen. Hinzu kommen die Herz- und Kreislaufklinik
Lauterbacher Miihle und die Fachklinik kbo-Lech-Mangfall in PeifRenberg.

Tabelle 17: Krankenh@user und Kliniken im Landkreis Weilheim-Schongau

Gemeinde/ Stadt Name Bettenzahl 2018
Hohenried Klinik Hohenried (Rehaklinik) 482
Schongau Klinik Schongau 170
Weilheim Klinik Weilheim 160
Penzberg Klinikum Penzberg 100

Iffeldorf Herz- und Kreislaufklinik Lauterbacher Miihle 100
Peiflenberg Kbo-Lech-Mangfall Klinik Peiflenberg 20 Platze
Polling Hospiz Pfaffenwinkel 10 Zimmer

Quelle: Bayerisches Staatsministerium fiir Umwelt und Gesundheit, Krankenhausplan des Freistaates Bayern, Januar 2018
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Weitere relevante Krankenhausstandorte befinden sich in der Landeshauptstadt Miinchen und in den
Nachbarlandkreisen.

5.6.2 Seniorenheime

Altere Menschen zihlen hiufig zu sogenannten captive-ridern. Das heift, sie sind in ihrer Mobilitit auf
den OPNV angewiesen. Daher sind Seniorenheime nicht nur im Hinblick auf eine barrierefreie Ausge-
staltung der Haltestellen von Bedeutung. Das OPNV-Angebot hat zusatzlich fiir Géste, die
Bewohnerinnen und Bewohner besuchen, sowie fiir die Angestellten der Seniorenheime eine Bedeu-
tung.

Seniorenheime sind in fast allen Stadten und Gemeinden zu finden, die Lage dieser sind der Abbildung
12 zu entnehmen. Seniorenheime finden sich zum einen in Peiflenberg mit dem Seniorenheim St. Ulrich
(93 Platze), zum anderen in Peiting das Marienheim (60 Betten). In Raisting gibt es eine Seniorenwohn-
anlage mit 15 Wohnungen. Weitere an Senioren, aber auch andere Nutzergruppen gerichtete soziale
Einrichtungen finden sich im Landkreis Weilheim-Schongau, wie das Stadtische Biirgerheim Alten- und
Pflegeheim und die CURATA Residenz Weilheim (96 Einzel- und 8 Doppelzimmer), das Pflegeheim im
Pfaffenwinkel oder die Seeresidenz Alte Post. In Schongau handelt es sich um das Altenheim der Heilig-
geist-Spital-Stiftung und das compassio Seniorendomizil Haus Marie-Eberth. Die flichenmafiig grofiten
Einrichtungen sind die Herzogsdgmiihle in Peiting sowie die Oberlandwerkstétte in Polling. Mit 500 Bet-
ten ist die Klinik Hohenried in Bernried die Einrichtung mit den meisten Betten. Im selben Ort befindet
sich das Bildungshaus St. Martin, an dieses schlie3t das Kloster Bernried an. Die Klinik Schongau ist mit
180 Betten das grofite Haus im Klinikverbund, die Klinik Weilheim ist mit 160 Betten das zweitgrofite
Haus in der Krankenhaus GmbH.

5.6.3 Verwaltungsstandorte

Verwaltungsstandorte sind relevante Ziele im OPNV, da Verwaltungen zu ihren Offnungszeiten neben
den Beschaftigten auch Publikumsverkehr aufweisen. Die Kreisverwaltung des Landkreises Weilheim-
Schongau hat ihren Sitz in Weilheim und in Schongau, nahe der Bushaltestelle Mittlerer Graben. Die
Agentur fiir Arbeit befindet sich in Schongau und Weilheim. Die Rathduser und Biirgerbiiros der kreisan-
gehorigen Stadte und Gemeinden liegen weitgehend in den zentralen Bereichen der jeweiligen Orte.

5.6.4 Einzelhandel

In den meisten Stadten und Gemeinden im Landkreis Weilheim-Schongau sind Einzelhandelseinrich-
tungen vorhanden. In den kleineren Siedlungsgebieten befinden sich teilweise Dorfladen, teilweise ist
keine Nahversorgung vorhanden. Vergleichsweise grofRe Einzelhandelskonzentrationen gemessen an
der Verkaufsflache befinden sich in Weilheim, Penzberg, Peifienberg, Schongau und Peiting. In Weil-
heim gibt es den Neidhart-Einkaufspark mit einer Auswahl an Fachmarkten. Weitere kleinere
Ansammlungen von Fachmarkten gibt es in Schongau und Peifienberg.

5.6.5 Naherholung, Freizeit und Tourismus

Durch die Lage im oberbayerischen Alpenvorland befinden sich im Landkreis Weilheim-Schongau zahl-
reiche freizeit- und naherholungsrelevante Ziele. Die Region ,,Pfaffenwinkel®, dessen Kerngebiet der
Landkreis Weilheim-Schongau bildet, zeichnet sich durch Hugel, Wiesen, Wélder, Moore, Seen und
Flussldufe aus, sodass sie ein attraktives Naturerlebnis fiir Radfahrende und Wandernde bietet. Zu den
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Zielen im Landkreis zdhlen beispielsweise der Ammersee und der Starnberger See an der nordlichen
Grenze des Landkreises. Weiterhin gilt der Hohe Peienberg als ein Ausflugsziel mit geschatzten
350.000 Besuchern pro Jahr. Die Wieskirche in Steingaden ist ein UNESCO Weltkulturerbe und wird
jahrlich von circa einer Million Besuchern besichtigt. Das Buchheim Museum in Bernried zahlt durch-
schnittlich 80.000 bis 100.000 Besucherinnen und Besucher pro Jahr. In Polling befindet sich die
Kiinstlersdulenhalle ,STOA169“ welche jéhrlich von etwa 120.000 Besucherinnen und Besuchern ange-
steuert wird. Weiterhin kann im Landkreis Weilheim-Schongau das Radom Raisting, eine
denkmalgeschiitzte Satelliten-Bodenstation, besucht werden. Neben einer hohen Dichte an Klgstern
existieren zahlreiche Sportanlagen und Veranstaltungsstandorte sowie tlw. auch saisonal relevante
Ziele wie Freibader und Badeseen.

Aus dem Strukturgutachten fiir die Region Oberland geht hervor, dass im Jahr 2015 im Landkreis Weil-
heim-Schongau iiber 542.800 Ubernachtungen bei rund 159.800 Gasteankiinften festgestellt werden
konnten (= durchschnittlich 3,4 Nachte Aufenthaltsdauer). Im Vergleich zu den anderen Landkreisen im
Oberland ist die Tourismuszahl am geringsten, jedoch wird der Landkreis Weilheim-Schongau von einer
Vielzahl der Besucherinnen und Besucher des touristisch bedeutendsten Landkreises Garmisch-Parten-
kirchen durchquert.

Fiir Tagesausfliigler aus den benachbarten Landkreisen (Gaste sowie Bewohnerinnen und Bewohner) ist
die Erreichbarkeit der Freizeitziele genauso von Bedeutung, wie fiir die Tagesausfliigler aus dem Land-
kreis Weilheim-Schongau in die benachbarten Tourismusgebiete.

Abbildung 12: Raumstrukturanalyse
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5.6.6 Zusammenfassung

Es ist ein Bevdlkerungswachstum im Oberland, insbesondere im nordlichen Bereich zu konstatieren. In
der Bevolkerungszusammensetzung ist speziell flachenhaft ein deutlicher Anstieg des Anteils an liber
65-jahringen Einwohnenden zu registrieren. Dariiber hinaus gibt es einen Riickgang der unter 18-jahri-
gen Bevolkerung und folglich einen Riickgang der Schiilerzahlen, wobei Schiilerinnen und Schiiler heute
ein Riickgrat der Nutzung und Finanzierung des OPNV darstellen.

Was die Gruppe Pendlerinnen und Pendler angeht, ist ein weiterer Anstieg der Beschaftigten besonders
im nordlichen Bereich des Oberlandes zu registrieren. Ebenfalls sind wachsende Pendlerbeziehungen
zwischen den Landkreisen und dem Oberland und Miinchen weiter zu beobachten.

Was den Anstieg der touristischen Verkehrsnachfrage angeht gibt es die Gefahr des Anhaltens des
Trends eines iiberproportionalen Wachstums mit Zielverkehren in kleinen Ortsteilen in den Gemeinden,
die i.d.R. mit konventionellem OPNV wirtschaftlich schwer zu bedienen sind.

Daraus ergeben sich folgende Schlussfolgerungen fiir die bisherigen OV-Angebote:

®  Anhand der Nachfrage werden die punktuellen Kapazitatsengpdsse auf allen Schienenstrecken
zunehmen.

®  Die demographischen Entwicklungen erfordern im allgemeinen Busverkehr eine Umkehr vom
durch den Schiilerverkehr gepragten rein nachfrageorientierten hin zum angebotsorientierten
OPNV.

m  Der konventionelle Linienverkehr muss zwingend durch bedarfsorientierte On-Demand-Ange-
bote erganzt werden, um auch in der Flache —in den kleinen Ortsteilen der Gemeinden —in den
NVZ und SVZ ein attraktiveres, aber auch finanzierbares OPNV-Angebot sicherstellen kénnen.
Ein Ausbau der Angebote fiir die ,letzte Meile® ist zu beriicksichtigen.

Hemmschwellen zur Nutzung des OV miissen durch Informationskonzepte und einem einheitli-
chen / vereinfachten OV-Tarif bzw. Ticketing deutlich gesenkt werden.
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6 Analyse des Angebots des offentlichen Personennahverkehrs

Grundlage fiir die OPNV-Analyse ist das Fahrplanangebot im Fahrplanheft 2021 des Landkreises Weil-
heim-Schongau (Giiltig vom 13. Dezember 2020 bis 11. Dezember 2021).

6.1 Offentlicher Personennahverkehr

6.1.1 Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Durch den Landkreis verkehren vier Bahnstrecken, auf welchen ein regelmafiiger und vertakteter SPNV
angeboten wird. Hinzu kommt eine fiinfte Strecke, welche derzeit nur dem Giiterverkehr zur Verfiigung
steht. Hierdurch sind Regionalbahnverbindungen in Richtung der Metropolregionen Miinchen und Augs-
burg sowie in Richtung der Grofstadt Innsbruck in Osterreich mindestens im regelmiRigen Stundentakt
vorhanden. Dabei ist die Durchbindung von Schongau {iber Weilheim nach Augsburg zu verbessern. Fiir
die feingliederigere Erschliefung im Landkreis bietet das Bahnstreckenangebot der Pfaffenwinkel-Bahn
mittelzentrenbezogene Verbindungen an. So wird hierbei der westliche Teil des Landkreises um die Mit-
telzentren Schongau, Peiting und Peifienberg mit dem vom Oberzentrum Weilheim gepragten ostlichen
Teil des Landkreises verbunden.

Weitere SPNV-Verbindungen in Nord-Siid-Richtung werden ab Weilheim im Stundentakt mit der Linie

960 und der Ammersee-Bahn u.a. in Richtung Miinchen und Augsburg angeboten. Des Weiteren ergénzt
die Kochelsee-Bahn die SPNV-Feinerschliefung im 6stlichen Landkreis zwischen Penzberg in Richtung
Norden entlang des Kochelsees und bietet in Tutzing Umsteigeverbindungen in Richtung Schongau und
Direktverbindungen in Richtung Miinchen.

Tabelle 18: SPNV im Landkreis Weilheim-Schongau

Linie Linienweg Bedienungsangebot
Mo-Fr Sa So + Fei
960 (Innsbruck — Mittenwald) — Gar-
misch-Partenkirchen — Huglfing (T240) T60 (T240) T60 (T240) T60
— Weilheim — Miinchen
961 Miinchen - Tutzing — Bernried — 1-2 Fahrt
Kochelsee-Bahn Seeshaupt - Iffeldorf — Penz- Satun(eiz pro T60 T60
berg - Kochel
962 Weilheim — Peiflenberg - 12 Fahrt
Pfaffenwinkel-Bahn | Peiting - Schongau anren pro T60 T60
Stunde
985 Augsburg — Raisting - Weilheim 1-2 Fahrten pro T60 T60
Ammersee-Bahn Stunde

6.1.2 Straflengebundener Personennahverkehr

Aktuell betreiben im Landkreis Weilheim-Schongau zwolf Verkehrsunternehmen, darunter u.a. RVO
GmbH und Enzian Bustouristik, rund 30 Linien im Regionalverkehr und iiberwiegend unter eigenwirt-
schaftlicher Regie. Zusatzlich bestehen Stadtverkehre in Weilheim mit fiinf, in Schongau mit zwei und
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Penzberg mit fiinf Linien. Das aktuelle Angebot im Landkreis Weilheim-Schongau ist unter Beriicksichti-
gung der eigenwirtschaftlichen Erbringung als ausbauféhig zu bewerten. Das Liniennetz wird in
Abbildung 13 dargestellt.

Abbildung 13: Liniennetz
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In Weilheim und Schongau mit stiindlicher und Penzberg groRenteils halbstiindiger Bedienung im Stadt-
gebiet, bestehen durch die Stadtverkehre ein gutes Busnetz und eine halbstiindliche tiber stiindliche bis
zweistiindliche Bedienung in die angrenzenden Gemeinden, wie in Abbildung 14 dargestellt.
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Abbildung 14: Bedienungsangebot (Mo-Fr an Schultagen)
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Im l@ndlichen Raum ist die Versorgung iiberwiegend auf den Schiilerverkehr ausgerichtet und damit
zum Teil als unattraktives Angebot im Jedermannverkehr zu bewerten (inshesondere an Ferientagen,
wie in Abbildung 15 dargestellt und am Wochenende bestehen in vielen Bereiche keine Angebote).

Fortschreibung Nahverkehrsplan des Landkreis Weilheim-Schongau 79



plan:mobil

Abbildung 15: Bedienungsangebot (Mo-Fr an Ferientagen)
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An Samstagen ist das Angebot, wie in Abbildung 16 dargestellt insgesamt deutlich ausgediinnt, an Sonn-
tag verkehren fast nur noch Linien mit touristischem Hintergrund, wie in Abbildung 17 dargestellt wird.
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Abbildung 16: Bedienungsangebot (Samstag)
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Abbildung 17: Bedienungsangebot (Sonntag)
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In der nachfolgenden Tabelle werden die im Landkreis Weilheim-Schongau verkehrenden Linien mit ih-
rem Bedienungsangebot an den verschiedenen Verkehrstagen aufgefiihrt:

Tabelle 19: Linienangebot im Landkreis Weilheim-Schongau (Fahrplanstand 2020)

Linie Linienweg Bedienungsangebot
Mo-Fr Sa So + Fei
Regionalbuslinien
374 Penzberg - 11 Fahrtenpaare hin -
Beuerberg — K6- | und zuriick (1 Schul-
nigsdorf — fahrt hin)
Wolfratshausen
9591 Bad Tolz—Bad | T120 + 3 Schulverstar- -
Heilbrunn - ker,
Penzberg riick Bad Heilbrunn bis
Bad Tolz T120/Tenzberg
bis Bad Heilbrunn 5
Fahrten
9600 Weilheim — Schulfahrten + 2 hin, 4 Fahrten pro Richtung
Wielenbach — Schulfahrten + 3 riick
Wilzhofen -
Tutzing
9601 Weilheim — Schulfahrten + Einzel- | 2 Fahrten pro Richtung
Huglfing — Uf- fahrten
fing - Murnau
9631/9641 | Teilstrecken Schulfahrten + Einzel- -
Murnau — fahrt
(Obersochering
— Eglfing / Uf-
fing— Kirnberg)
9602 Weilheim — Ca. T60 mit Liicke + -
Eberfing - Weil- | Schulfahrten
heim
9604 Tauting—Hugl- | Schulfahrten 1 Fahrt pro Richtung
fing -
Peiflenberg
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Linie Linienweg Bedienungsangebot
Mo-Fr Sa So + Fei
9606 Garmisch-Par- Ca T60 + Schulfahrten CaT120 5 Fahrten bis Echelsha-
tenkirchen — hin, 5 Fahrten ab cher Briicke, ab da bis
Oberammergau | Echelsbacher Briicke + Fiissen 4 Fahrten
— Wieskirche - Schulverstarker + 4
Filissen Fahrten bis Echelsha-
cherbriicke riick
9613 Penzberg - 2 Fahrten + Schulfahr- | 2 Fahrten pro Richtung
Kochel - Schleh- | ten pro Richtung
dorf
9614 Penzberg — If- 2 Fahrten + Schulfahr- | -
feldorf — ten
Seeshaupt —
Bernried -
Tutzing
9617 Penzberg — If- Teilweise T60 + Schul- | 1Fahrt pro Richtung
feldorf Antdorf fahrten
— Habach —Sin-
delsdorf -
Penzberg
9650 Weilheim — Schulfahrten 1 Fahrt pro Richtung
Raisting — Die-
Ren
9651 Weilheim — Pei- | 5 Fahrten, ab 17Uhr T30 | 7 Fahrten (inkl. Teils- 6 Fahrten (inkL Teils-
Renberg - + Schulfahrten + ein- trecke nach Fiissen) trecke nach Fiissen)
Rottenbuch — zelne Teilstrecken
Steingaden - nach/von Fiissen
Flissen
9652 Weilheim — 5 Fahrten + Schulfahr- | 2 Fahrten pro Richtung
Wessobrunn — ten hin, 8 +
Rott - Lands- Schulfahrten riick
berg
9653 Weilheim Wie- | Schulfahrten + nach- 5 Fahrten
lenbach - mittags ca. T60
Wilzhofen —
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Linie Linienweg Bedienungsangebot
Mo-Fr Sa So + Fei

Pahl - Herr-
sching

9654 Weilheim — 5 Fahrten + Schulfahr- | 1 Fahrt pro Richtung
Obersdchering - | ten hin, 3 Fahrten +
Penzberg Schulfahrten riick

9655 Weilheim — T60+ mit Liicke + 1 Fahrt pro Richtung
Seeshaupt - Schulfahrten
Penzberg

9656 Weilheim — Pei- | Schulfahrten + Einzel- | 2 Fahrten pro Richtung
Renberg - fahrten
Hohenpeifien-
berg — Peiting -
Schongau

9657 Schongau —Al- | Schulfahrten + nach- 1 Fahrt pro Richtung
tenstadt — mittags T60
Schwabsoien —
Sachsenried -
Ingenried

9659 Schongau —Al- | Schulfahrten + Einzel- | 1 Fahrt pro Richtung
tenstadt — fahrten
Hohenfurch —
Schongau

9821 Schongau — 5 Fahrten + Schulfahr- | 1 Fahrt pro Richtung
Lechbruck — ten hin, 6 Fahrten +
Prem - Steinga- | Schulfahrten riick
den

9822 Schongau — Schulfahrten + 9 Fahr- | 4 Fahrten hin, 3 Fahr-
Peiting — Rot- ten pro Richtung ten riick
tenbuch —
Echelsbacher
Briicke - Stein-
gaden
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Linie Linienweg Bedienungsangebot
Mo-Fr Sa So + Fei
9824 Landsherg — Schulfahrten + nach- 4 Fahrten pro Richtung
Fuchstal — Den- | mittags ca. T60hin, riick
klingen - Schulfahrten + Einzel-
Schongau fahrten
0826 Schongau — Teilweise T60 + Schul- | Vormittags ca. T60
Her- fahrten
zogsagmiihle —
Birkland - Ap-
feldorf
9827 Her- 4 Fahrten -
zogsagmiihle —
Peiting - Her-
zogsagmiihle
Stadtbuslinien
1A (Stadt- | Bhf— Heiglhof — | T30 T60 nur vormittags
verkehr Steigenberg —
Penzberg) | Roche — Neue
Heimat — Bir-
kenstrafie - Bhf
1B (Stadt- Bhf — Birken- T30 T60 nur vormittags
verkehr strafRe — Neue
Penzberg) | Heimat— Roche
— Steigenberg —
Heiglhof - Bhf
2 (Stadt- Sindelsdorfer Ca.T60 T60
verkehr Str.— Bhf -
Penzberg) | Freiheit -
Maxkron
9820 T30 T30 nur vormittags
(Stadtbus
Schongau)
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Linie Linienweg Bedienungsangebot

Mo-Fr Sa So + Fei

9659/9824 | Gesamtverkehr | 8 Hin- + 9 Riickfahrten | 3 Fahrten pro Richtung | -
(Stadtbus | Schongau Bhf- | + Schulfahrten: 7 hin
Schongau) | Kreiskranken- und 6 zuriick

haus

Linie Un- T60 T60 -
terhausen
(Stadtbus
Weilheim)

Linie Wes- T60 T60 -
tend

(Stadtbus
Weilheim)

Linie Trift- T60 T60 -
hof

(Stadtbus
Weilheim)

Linie Siid T60 T60 -
(Stadtbus
Weilheim)

Linie T20/T40 T20/T40
Ahorn-
strasse
(Stadtbus
Weilheim)

6.1.3 Weitere Angebote des offentlichen Personennahverkehrs

Neben den im Regelverkehr durchgefiihrten Linienfahrten bestehen weitere bedarfsgesteuerte Ange-
bote. Dazu zdhlt das Nachtschwarmer-Taxi, welches fiir die Zielgruppe der 16- bis 23-jahrigen
Nutzerinnen und Nutzer angeboten wird. Hierbei konnen berechtigte Personen, die mit erstem Wohnsitz
in einer Gemeinde des Landkreises registriert sind, bei jeder Fahrt in einem Taxi oder Mietwagen im
Giiltigkeitszeitraum von Freitag auf Samstag von 18 Uhr bis 6 Uhr, von Samstag auf Sonntag von 18 Uhr
bis 6 Uhr, sonntags von 18 Uhr bis 24 Uhr und auf gesetzliche Feiertage von 18 Uhr bis 6 Uhr eine Reduk-
tion des Fahrpreises sofort um 5,00 Euro pro berechtigte Person erhalten. Hieran beteiligen sich neben
Taxiunternehmen aus dem Landkreis Weilheim-Schongau ebenfalls weitere Taxiunternehmen aus be-
nachbarten Landkreisen.
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7 Starken-Schwachen-Analyse

Fiir die nachfolgenden Analysen wurde der Fahrplanstand 2020 (Giiltig vom 13. Dezember 2020 bis 11.
Dezember 2021) verwendet.

7.1 Bedienungsqualitat

Fiir die Bewertung der Bedienungsqualitat wird unter Beriicksichtigung verschiedener Raumstrukturen
und SiedlungsgroRen das vorhandene OPNV-Angebot analysiert. Die konkreten Bewertungskriterien
sind in Kapitel 4.3.3 definiert. Eine Ubersicht iiber die festgestellten Defizite im aktuellen Bedienungsan-
gebot bietet die nachfolgende Abbildung.

Abbildung 18: Bewertung der Bedienungsqualitat
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Deutlich wird, dass im gesamten Kreisgebiet Defizite im Bedienungsangebot bestehen. Sind dies auf den
Hauptkorridoren in der Hauptverkehrszeit vorrangig einzelne Fahrten, nimmt das Fahrtenangebot in den
anderen Verkehrszeiten deutlich ab. Inshesondere in den Schwachverkehrszeiten in den Tagesrandzei-
ten Montag — Freitag sowie am Wochenende sind deutliche Defizite festzustellen.

7.2 Verbindungsqualitat

7.2.1 Verbindung der Mittelzentren an das Oberzentrum Weilheim

Aus den Mittelzentren Schongau, Peiting und Peifienberg ist das Oberzentrum des Kreises Weilheim in-
nerhalb von maximal 45 Minuten Reisezeit und ohne Umstieg mit dem SPNV zu erreichen. Aus dem
Mittelzentrum Penzberg im ostlichen Teil des Landkreises ist Weilheim mit dem SPNV nur mit Umstieg
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in Tutzing (Bf) von der Linie 961 auf die Linie 960 zu erreichen. Hierbei wird eine Reisezeit von 35 Minu-
ten veranschlagt. Im Regionalbusverkehr besteht eine Direktverbindung von Penzberg nach Weilheim
mit den Linien 9654 und 9655.

Betrachtet man im Folgenden neben der Verbindungqualitat der Mittelzentren an das Oberzentrum
Weilheim und dazugehdrige Reisezeiten ebenfalls die Relationen zwischen den Grundzentren und den
Mittelzentren sowie den Grundzentren und dem Oberzentrum Weilheim, werden als Grundlage Richt-
werte aus Kapitel 4.3.4 veranschlagt, um Defizite in der Verbindungsqualitdt zu definieren.

7.2.2 Verbindung von Grundzentren an das Oberzentrum Weilheim

Betrachtet man den Grenzwert von maximal 90 Minuten und den Richtwert von 60 Minuten von Grund-
zentren an das Oberzentrum Weilheim, werden die Werte aufgrund der SPNV-Angebote weitestgehend
eingehalten. Aus den Grundzentren Raisting und Pahlim Norden des Landkreises sind Reisezeiten von
maximal 45 Minuten vorhanden, wobei maximal ein Umstieg notwendig ist. Zwischen Pahl und Weil-
heim ist an Sonntagen keine Verbindung verfiigbar, was ein Defizit darstellt. Was die Grundzentren
Seeshaupt (maximal 43 Minuten Reisezeit, maximal ein Umstieg) und Huglfing (6 Minuten Reisezeit,
keine Umstiege) angehen, sind ebenfalls keine Defizite vorhanden.

Verbindungen mit Uberschreitung der Reisezeiten gibt es aus dem siidwestlichen Landkreis in Richtung
des Oberzentrums. Von den siidwestlichen Grundzentren Bernbeuren und Steingaden bestehen ab 6
Uhr Verbindungen zum Oberzentrum Weilheim. Von Bernbeuren ist Weilheim mit einem bis zu drei Um-
stiegen iiber Schongau oder Steingaden zu erreichen. Je nach Verbindung betrégt die Reisezeit eine bis
drei Stunden und liegt damit iiber den Richtwerten. Ab 18 Uhr ist das Oberzentrum Weilheim von Bern-
beuren nicht mehr zu erreichen, sowie an Samstagen nur einmal morgens, an Sonntagen hingegen gar
nicht. Regelmafiige Verbindungen von Steingaden nach Weilheim gibt es werktags von 6 bis 18 Uhr. An
Wochenenden sind Verbindungen vorhanden, jedoch mit ein bis zwei Umstiegen und Reisezeiten von
bis zu drei bis vier Stunden, was nicht den Grenzwerten entspricht.

7.2.3 Verbindung von Grundzentren an Mittelzentren des Landkreises

Was die Verbindung von Grundzentren an nahergelegene Mittelzentren angeht, sind dhnliche Defizite
wie in Richtung des Oberzentrums Weilheim festzustellen. Dies geht aus Tabelle 20 hervor.

Tabelle 20: Verbindungsqualitdt zwischen Grundzentren und den Mittelzentren

Mo-Fr Sa So + Fei
Bernbeuren — .
Schongau Verbindung von 6 —18 Uhr, 1 Verbindung am Tag,
1-3 Umstiege, 1 Umstieg, Keine Verbindung
Reisezeit 1-3 Stunden 1-2 Stunden Reisezeit
Steingaden — Verbindung von 6:35 —
Schongau 17:45 Uhr,

. Keine Verbindung Keine Verbindung
0 — 4 Umstiege,

Reisezeit 0:30 — 2 Std.
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In Bezug auf die Verbindungsqualitdt hat die Gemeinde Steingaden den Antrag auf eine vom Landkreis
Weilheim-Schongau bezuschusste Busfahrt zwischen 08:00 Uhr und 10:00 Uhr am Vormittag inkl. der
Fahrt zuriickgestellt. Konkret fehlt im aktuellen OPNV-Angebot die Moglichkeit werktags von 08:00 Uhr
bis 12:00 Uhr nach Schongau und von dort nach Steingaden zu fahren ohne die Tour iiber die Echelsba-
cher Briicke mit einer Fahrtzeit von 1:30 h zu nehmen.

Bedeutende Pendlerverflechtungen nach Weilheim bestehen insbesondere aus Raisting, Seeshaupt,
Penzberg, Peiflenberg, Peiting und Schongau. Bis auf Pahl haben die genannten Orte SPNV-Verbindun-
gen nach Weilheim. Pahl hat mit den Regionalbuslinien eine Direktverbindung nach Weilheim mit der
Linie 9653 und einzelne Fahrten der Linie 9650.

Verflechtungen aus dem Untersuchungsgebiet zu umliegenden Mittelzentren bestehen inshesondere
aus den Grundzentren Huglfing in Richtung Murnau am Staffelsee im Landkreis Garmisch-Patenkirchen
sowie von Seeshaupt nach Tutzing im Landkreis Starnberg. Beide Verbindungen erfolgen iiber den SPNV
innerhalb von 9 — 12 Minuten und ohne Umstiege und damit schnellere Reisezeiten als ins Oberzentrum
Weilheim.

Diese und weitere Verbindungsqualitdten werden in Abbildung 19 dargestellt.

Abbildung 19: Verbindungsqualitat
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7.3 Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit

Die Plinktlichkeit und Zuverlassigkeit sind zentrale Kriterien fiir die Bewertung der Bedienungsqualitat
im OPNV. Insbesondere der Aspekt der Piinktlichkeit stellt dabei eine EinflussgréRe fiir andere Quali-
tatskriterien wie z. B. die Anschlusssicherung, das Warten auf Nachziigler sowie die Riicksichtnahme auf
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mobilitatseingeschrankte Personen dar. Grundlagendaten zur Bewertung der Piinktlichkeit und Zuver-
lassigkeit liegen nicht vor.

7.4 Netz- und Fahrplangestaltung

Im Landkreis Weilheim-Schongau weisen nur wenige Linien einen Taktverkehr bzw. ein regelméfiges
Angebot mit weitgehend einheitlicher Linienfiihrung auf, sodass fiir den Fahrgast eine eingeschrankte
Ubersicht und Transparenz iiber das bestehende OPNV-Angebote geboten wird. Uberwiegende Teile des
derzeitigen OPNV-Angebots sind an die Belange des Schulverkehrs angepasst.

Durch diese Orientierung des Angebots kommt es in der Gestaltung der Linienwege zu variierenden Stre-
cken und der Bedienung unterschiedlicher Haltestellen im Laufe eines Tages, auch die Fahrplane
variieren dadurch. Dadurch werden Fahrplane sehr umfassend dargestellt und sind somit teilweise
schwer verstandlich.

Fiir Fahrgéste im Jedermannverkehr ist die Transparenz und Ubersichtlichkeit dieser Linien deutlich ein-
geschrankt. Linien im Taktverkehr sind weitgehend auf die SPNV-Halte im Landkreis ausgerichtet. Bei
Verkniipfungen der Fahrten mit dem SPNV bestehen teilweise lingere Ubergangszeiten, die wenig at-
traktiv sind.

In der AuRenwahrnehmung bzw. aus Fahrgastperspektive werden auflerdem bessere Verbindungen am
Bahnhof Weilheim sowie direkte Verbindungen nach Miinchen gewiinscht.

7.5 Erschliefungsqualitat

In der nachfolgenden Tabelle werden die Ergebnisse der Uberpriifung der ErschlieRungsqualitét im
Landkreis Weilheim-Schongau beschrieben. Dabei gilt zu beachten, dass lediglich Kommunen auftau-
chen, bei denen ErschlieBungsdefizite mit Handlungsbedarf festgestellt wurden. In der Beschreibung
wird dariiber hinaus bereits ein Handlungsansatz aufgezeigt. Grundsatzlich ist im gesamten Landkreis
festzustellen, dass aufgrund der bestehenden Siedlungsstruktur mit zum Teil kleinsten Siedlungseinhei-
ten und Bebauung auRerhalb der OPNV-Korridore zahlreiche ErschlieBungsdefizite bestehen, die jedoch
keine Notwendigkeit der Anbindung hervorrufen (Standard: Anbindung aller Orte/Siedlungseinheiten
groRer 200 Einwohner). Um die Anbindung an das OPNV-Netz zu verbessern, sollten insbesondere fiir
die abseits der Korridore liegenden Siedlungseinheiten der Einzugsbereich der OPNV-Hauptnetz-Halte-
stellen durch die Einrichtung von B+R-Anlagen an geeigneten Haltestellen ausgeweitet werden oder
durch flexible Bedienungsangebote angebunden werden.

Im Mittelzentrum Schongau besteht ein Stadtbusangebot mit einer Linie, in Penzberg mit fiinf Linien und
in dem Oberzentrum Weilheim bestehen fiinf innerdrtliche Linien. Diese erschlieflen zusatzlich die Be-
reiche der Stadt, die von den restlichen Bus- oder auch Bahnlinien nicht erschlossen werden. In
Weilheim kann dadurch eine fast vollstandige ErschlieBung des Stadtkerns gesichert werden. Einziges
Defizit ist die Anbindung des Gewerbegebietes Trifthof 1. In Penzberg und Schongau werden ebenso die
Ortskerne gut erschlossen, allerdings bestehen dort, vor allem in Schongau, in den Randlagen Erschlie-
ungsdefizite. Grofiere Liicken bestehen an den Ortsrandern von Peiting, Steingaden, Bernbeuren,
Eberfing und Seeshaupt. Erschliefiungsdefizite bestehen vor allem in Einfamilienhausgebiete sowie Ge-
werbegebieten. Siedlungsbereiche, die keine OPNV-Anbindung aufweisen, sind (Ortsteile ab 200
Einwohnerinnen und Einwohnern):
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Tabelle 21: ErschlieBungsdefizite mit Handlungsbedarf im Landkreis Weilheim-Schongau

Erschlieffungsdefizit

Haltestelleneinzugsbereich Bus gemaf; Standard
Einzugsbereich SPNV-Haltepunkt gemaf Standard

Zusatzliche ErschlieBung durch den Stadtverkehr

Weilheim: Die bestehenden Erschlieffungsdefizite in Weilheim
weisen geringen Handlungsbedarf auf. Uberwiegend handelt es
sich um Randlagen von Gewerbegebieten oder einzelnen Ge-
werbebetrieben.

Hardt: Lediglich durch eine Haltestelle am Strafienrand der
Wielenbacher StrafRe wird der Ort Hardt, nordlich von Weil-
heim, mit dem OPNV erreicht. Durch einen kleinen Umweg in
den Ort mit einer Haltestelle kann das ErschlieBungsdefizit auf-
gehoben werden.

Polling: Das ErschlieBungsdefizit in Polling ist grof3. Mehr als
die Halfte des Ortes wird nicht durch den Regionalverkehr er-
schlossen. Darunter zahlen vor allem
Einfamilienhaussiedlungen, Einrichtungen der Nahversorgung
sowie kleinere Gewerbebetriebe. Die fiir den OPNV relevante
Sozialeinrichtung Oberland Werkstdtten GmbH fiir Menschen
mit Behinderung wird ebenfalls nicht durch den PNV erschlos-
sen. Das gemeinsam mit der Stadt Weilheim geplante
interkommunale Gewerbegebiet Achalaich ist ebenso in der
OPNV-ErschlieBung zu beriicksichtigen. Hier ist eine Verbesse-
rung durch die Einrichtung zusétzlicher Haltestellen
erforderlich.

Eberfing: In Eberfing bestehen erhebliche Erschlieffungsdefi-
zite. Inshesondere Einfamilienhaussiedlungen sowie kleinere
Gewerbebetriebe sind betroffen. Aufgrund der derzeitigen Lini-
enfiihrung wird Obereberfing nicht erschlossen, Untereberfing
mit leichten Defiziten in den Siedlungsrandlagen.
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Peiting: Trotz der zwei SPNV-Haltepunkte weist Peiting ein sehr
hohes Erschlieflungsdefizit auf, iberwiegend im siidlichen Teil.
Betroffen sind hier besonders Einfamilienhaussiedlungen, Ein-
richtungen der Nahversorgung sowie kleinere Gewerbebetriebe
sind ebenfalls teils nicht gut erschlossen. Méglich ist die Ein-
richtung einer zusatzlichen Haltestelle in der BergwerkstraRe
sowie eine zusatzliche Haltestelle auf der Linie 9822 in der Fiis-
sener StraRe. Die restlichen Defizite befinden sich im Norden
bei Siedlungseinheiten ohne Handlungshedarf.

Altenstadt: Insbesondere Einfamilienhaussiedlungen, kleinere
Gewerbefldchen sowie die Kaserne im Norden werden schlecht
vom OPNV erreicht. Durch eine Anpassung des Linienweges
und der Angebotsverbesserung der Linie 9659 konnen diese De-
fizite aufgeldst werden.

Schongau: Durch das Stadtbusangebot in Schongau werden
weitere Teile der Stadt erschlossen, allerdings bestehen den-
noch Erschliefungsdefizite. Das Gewerbe-/ Industriegebiet im
Siiden wird nicht erschlossen. Eine Ausweitung der Stadtbusli-
nie im siidlichen und westlichen Siedlungsbereich kann die
Defizite losen.

Penzberg: Durch das Stadtbusangebot werden zusatzliche Sied-
lungsfléchen erreicht, die der Regionalverkehr nicht erreicht.
Somit entstehen lediglich kleine Defizite, die keine Handlungs-

erfordernisse aufweisen.

Antdorf: In Antdorf kann das Einfiihren einer weiteren Halte-

stelle auf der Hauptstrafie das Erschliefungsdefizit auflosen.

In den weiteren Siedlungsbereichen der umliegenden Orte be-
stehen ebenfalls kleinere Defizite in Randlage, die allerdings
keine Handlungserfordernisse aufweisen.

Peiflenberg: In Peiflenberg sind die Siedlungen im Norden nicht
vom OPNV erschlossen. Hier ist die Einrichtung von Haltestel-
len erforderlich.

In den weiteren Siedlungsbereichen der umliegenden Orte be-
stehen ebenfalls kleinere Defizite in Randlage, die allerdings
keine Handlungserfordernisse aufweisen.
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7.6 Bewertung der Verkniipfungspunkte und Haltestellen

Die Ausstattung und das Erscheinungsbild sind neben den Fahrzeugen das Aushangeschild fiir den
OPNV. Fiir die Analyse wurden die im Anforderungsprofil festgelegten Verkniipfungspunkte hinsichtlich
ihrer baulichen Ausgestaltung und der Ausstattungsmerkmal untersucht.

Eine stichprobenhafte Vor-Ort-Untersuchung im Rahmen der Erarbeitung des Nahverkehrsplanes hat
stattgefunden und stellt im allgemeinen Ergebnisse des Haltestellenzustandes fest. Bei der Bewertung
der Haltestellen werden die Akspekte Fahrgastinformation, Komfort, Sicherheit sowie Bearrierefreiheit
der bestehenden Haltestellen im Untersuchungsraum bewertet. Es ldsst sich bereits an dieser Stelle
feststellen, dass sowohl ein ausgepragter baulicher Handlungsbedarf besteht als auch Handlungshedarf
in der Ausstattung der einzelnen Haltestellen.

7.6.1 Komfort und Kundenservice

Die Aufenthaltsqualitat einer Haltestelle wird im Wesentlichen durch den Komfort der Ausstattung, das
Erscheinungsbild und der Lage im Umfeld bestimmt.

Haltestellen sind neben den Fahrzeugen das Aushingeschild fiir den OPNV. Im Landkreis Weilheim-
Schongau gibt es keinen einheitlichen Standard in Form einer Gestaltungsrichtlinie fiir die Haltestellen.
Ein einheitliches Aussehen wiirde jedoch zu einem Wiedererkennungseffekt bei den Kunden fiihren.
Eine Gestaltungsrichtlinie sollte fiir die Zukunft vorgesehen werden.

Die Haltestellen im Untersuchungsraum weisen eine sehr unterschiedliche Ausstattungsqualitét auf.
Wahrend Abfallbehalter an zahlreichen Haltestellen zufinden sind, ist ein Witterungsschutz zumeist
zumindest in einer Fahrtrichtung gegeben. Sitzgelegenheiten sind nur selten vorhanden.

7.6.2 Erreichbarkeit

Im Strukturgutachten Oberland wurde die Erreichbarkeit der SPNV-Stationen eingehend untersucht.
Festgestellt wurde, dass die Erreichbarkeit der SPNV-Stationen grundsatzlich positiv zu bewerten ist.
Ausnahmen bilden hier die SPNV-Stationen in peripheren Lagen und mit topografischen Einschrankun-
gen, wie z.B. SPNV-Station in HohenpeiRenberg. Eine negative oder nur ausreichende Beurteilung hauft
sich aufierdem an den Haltestellen entlang der Pfaffenwinkelbahn, wo lediglich die Erreichbarkeit der
SPNV-Station Peifienberg positiv bewertet wurde.

Daten zur Erreichbarkeit von Bushaltestellen liegen nicht vor.

7.6.3 Fahrgastinformation

Eine stichprobenhafte Uberpriifung der Haltestellen ergab, dass eine Beschilderung mit Angabe des
Haltestellennamens, der Liniennummer(n), der diese Haltstellen anfahrenden Linie(n), das Fahrtziel
sowie das Verkehrsunternehmen i. d. R. nicht besteht. Die untersuchten Haltestellen sind haufig mit dem
aktuellen Fahrplan ausgestattet. Die Riickmeldung einzelner Stadte und Gemeinden sowie Teilnehmer
der Online-Befragung lasst jedoch auf ein Defizit in der Bestiickung einzelner Haltestellen mit Linien-
und Fahrpldnen schliefen. Weitergehende Informationen beispielsweise Umgebungsplane oder
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Informationen zu Tarifen sind ebenso wie dynamische Fahrgastinformationen nur vereinzelt
vorzufinden.

7.6.4 Barrierefreiheit

Bei der Bewertung der Barrierefreiheit von Haltestellen werden sowohl der Zugang zur Haltestelle, der
Aufenthalt an der Haltestelle sowie der Einstieg in das Fahrzeug betrachtet. Beim Einstieg ist neben dem
Fahrzeug (Niederflur) auch die bauliche Ausgegstaltung der Haltestelle relevant.

Fiir einen optimalen Einsatz von Niederflurfahrzeugen sind die Haltestellen entsprechend zu gestalten:
Haltestellen sollten sich nicht in Kurvenbereichen befinden und niederflurgerechte Bordsteinhéhen
aufweisen. Auch die Anfahrt der Haltestelle bzw. in die Haltestellenbucht muss so moglich sein, dass
Spaltbreiten zwischen Fahrzeug und Bordsteinkante minimal sind. Zur einfachen und sicheren Nutzung
des OPNV von blinden oder sehbehinderten Fahrgésten miissen Haltestellen iiber Leitstreifen mit einem
Aufkermsamkeitsfeld in HGhe der Bustiir verfiigen (taktiles Leitsystem).

Insgesamt ist die Situation der untersuchten Haltestellen in Bezug auf eine barrierefreie Gestaltung als
mangelhaft zu beurteilen, da nur wenige Haltestellen iiber entsprechende Aushaustandards verfiigt.

7.6.5 Sicherheit

Bei der Betrachtung der Sicherheit sind neben der Lage und dem Umfeld der Haltestelle weitere
Kriterien wie die Entfernung zu Zielen, die Moglichkeit des Absetzens eines Notrufs, inshesondere in den
Wintermonaten, die ausreichende Beleutung sowie die Abgrenzung und Querungsméglichkeiten der
StrafRe von Bedeutung.

7.6.6 Verkniipfung mit anderen Verkehrsmitteln

Fiir eine intermodale Nutzung der Verkehrsmittel ist eine Vernetzung des &ffentlichen Verkehrs mit an-
deren Verkehrsmitteln von Bedeutung. Dabei sind insbesondere die Verkniipfungen mit dem Radverkehr
und dem Autoverkehr zu betrachten. Im Folgenden werden Park+Ride-Anlagen und Bike+Ride-Anlagen
bewertet. Die in der folgenden Tabelle aufgelisteten Bahnhdofe verfiigen iiber die dargestellte Anzahl an
Park+Ride- und Bike+Ride-Stellplatzen.
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Tabelle 22: P+R- und B+R-Anlagen an Verkniipfungspunkten im Landkreis Weilheim-Schongau

Gemeinde Parkplatz/Haltestelle P+R Stellplatze :(T?;::ka rte) 2; Tl-pléi tze
Bernried Bahnhof 38 Kostenlos 0
Penzberg Bahnhof 227 Kostenlos 68
Iffeldorf Bahnhof 38 Kostenlos 37
Seeshaupt Bahnhof 29 Kostenlos 68
Huglfing Bahnhof 81 Kostenlos 132
1Euro pro Tag, 4
Weilheim Bahnhof 402 1§uEr3ch’>rio m"‘,(,?;:;, 761
100 Euro im Jahr
Raisting Bahnhof 12 Kostenlos 30
Peiflenberg-Nord | Bahnhof 0 Kostenlos 6
Peiflenberg Bahnhof 54 Kostenlos 80
Hohenpeienberg | Bahnhof 19 Kostenlos 18
Peiting Ost Bahnhof 150 Kostenlos 36
Peiting Nord Bahnhof 6 Kostenlos 0
Schongau Bahnhof 63 Kostenlos 20

Quelle: Stationsdatenbank, Bahnland Bayern

Hinsichtlich der Park+Ride- sowie Bike+Ride-Anlagen im Landkreis Weilheim-Schongau ist positiv zu
bemerken, dass nahezu an jedem Bahnhof entsprechende Anlagen kostenfrei zur Verfligung stehen.
Diese werden aktuell bereits stark frequentiert und erfahren eine steigende Nutzung. Die Belegung der
Park+Ride-Anlagen héngt von der Tageszeit ab. Viele Anlagen sind zu mehr als 100% ausgelastet und
zusatzlich werden Flachen im Umfeld einiger Bahnhofe als Park+Ride-Flachen genutzt, obwohl diese
nicht als solche ausgewiesen sind.’

Das Strukturgutachten Oberland untersuchte Ende 2017 P+R sowie B+R-Anlagen unter anderem hin-
sichtlich ihrer Auslastung. Diese wird fiir P+R- Anlagen im Landkreis Weilheim-Schongau
unterschiedlich eingeschatzt. P+R-Anlagen in Penzberg, Hohenpeifenberg und Peilenberg wird eine
ausreichende Kapazitat zugesprochen. Fiir Peiting Ost und Iffeldorf sind die Kapazitaten noch ausrei-
chende, wahrend Raisting, Weilheim, Schongau, Huglfing und Seeshaupt iiber unzureichende P+R-
Kapazitaten verfiigen. Zu den P+R-Anlagen in Peiting Nord und Peifienberg Nord liegen keinen Informa-
tionen vor.

Die B+R-Anlagen werden in Raisting, Peifienberg und Hohenpeifienberg als ausreichend bewertet. Die
Kapazitaten in Peiting Ost sind noch ausreichend, bevor sie wie in Weilheim, Huglfing und Schongau

9 https://www.merkur.de/lokales/weilheim/weilheim-ort29677/im-landkreis-weilheim-schongau-sind-park-ride-plaetze-ge-
fragt-und-meist-kostenlos-13140304.html
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nicht mehr geniigen. Zu Peifenberg Nord, Peiting Nord, Bernried, Seeshaupt und Iffeldorf liegen keine
Informationen hinsichtlich der Auslastung der B+R-Anlagen vor.

Im Landkreis Weilheim-Schongau bietet ,teilAuto-CarSharing Pfaffenwinkel” seinen 340 Nutzern 18 ver-
schiedene Carsharing-Fahrzeuge an 15 Standorten an. Die Standorte befinden sich iiber 8 Gemeinden
verteilt in Bernried, Weilheim, Schongau, Peiting, Peifienberg, Huglfing, Penzberg und Murnau. Beste-
hende Fahrradverleihsysteme sind nicht bekannt.

Fiir die Fahrradmitnahme in Nahverkehrsziigen bietet sich die Fahrrad-Tageskarte Bayern fiir 6,50 Euro
pro Fahrrad an. Fiir kiirzere Strecken bis 20 bzw. 50 Kilometer ist auRerdem eine Fahrrad-Kurzstrecken-
karte erhaltlich.

7.7 Bewertung der Fahrzeuge

Es liegen keine umfanglichen Daten vor. Im Rahmen der Auftaktbefragung gab die RVO an, dass die liber
zwei Busse der Euro-Norm 1V, 27 Busse der Euro-Norm V und 42 Busse der Euro-Norm VI und somit
tiber eine recht moderne Busflotte verfiigt. Diese 70 Busse besitzen RBL/ITCS und die Mdglichkeit Echt-
zeitdaten bereitzustellen.

7.8 Barrierefreiheit

Bei der Bewertung der Barrierefreiheit von Haltestellen werden sowohl der Zugang zur Haltestelle so-
wie der Aufenthalt an der Haltestelle als auch der Einstieg in das Fahrzeug bewertet. Beim Einstieg ist
neben dem Fahrzeug auch die bauliche Ausgestaltung der Haltestelle von Relevanz.

Viele Menschen mit Behinderungen sind auf ein gutes OPNV-Angebot und Mobilitatsunterstiitzung an-
gewiesen, da sie nicht selbst iiber eigenstandige Nutzungsmaglichkeiten des motorisierten
Individualverkehrs verfiigen oder verfiigen konnen. Die bisherigen Bemiihungen zum barrierefreien
Ausbau von Haltestellen sind aufgrund der Vielzahl von Haltestellen noch nicht weit vorangeschritten.

781 Fahrzeuge

Auch die eingesetzten Bussen sind nicht immer barrierefrei nutzbar. 90% der Busse des RVO sind mit
Niederflurtechnik ausgestattet. Teilweise ist ein Rollstuhlplatz am Hintereingang vorhanden und der
Ein- bzw. Ausstieg iiber eine Rampe moglich. Weiterhin stehen in regelmafiigen Abstanden im Innen-
raum Signalgeber/Rufkndpfe zur Verfiigung. Die Eingangsbereiche und Treppen sind visuell
kontrastreich und hell gestaltet Eine barrierefreie Nutzung der Fahrzeuge des OPNV wird jedoch durch
die zu den Sitzen zu liberwindende Stufe von ca. 20 cm, fehlende Leitsysteme und Bodenindikationen
sowie fehlende Informationen in Braille- oder Prismenschrift erschwert. ™

1 Auftaktbefragung RVO

" https://www.bayern.by/urlaub-fuer-alle/urlaub-fuer-alle/a-regionalverkehr-oberbayern-gmbh
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782 Haltestellen

Von den SPNV-Stationen im Landkreis sind lediglich Huglfing und Raisting nicht vollstandig barrierefrei
ausgebaut. ™

783 Information

Bei der Fahrgastinformation bestehen zum Teil deutliche Defizite. Das Zwei-Sinne-Prinzip findet sich
bisher an den Haltestellen kaum wieder. Dynamische Fahrgastanzeiger mit akustischer Ansagetechnik
sind im Landkreis Weilheim-Schongau an Bushaltestellen aktuell noch nicht vorhanden. Der Hinweis
auf die nachste Haltestelle im Fahrzeug wird hingegen sowohl optisch als auch akustisch wiedergegen.

7.9 Bewertung von Fahrgastinformation, Tarif und Vertrieb

7.9.1 Fahrgastinformation

Fiir den Landkreis Weilheim-Schongau wird jahrlich im Dezember ein Fahrplanbuch fiir das nachste Jahr
ver6ffentlicht. Hierin sind die Fahrpléne der Verkehrsunternehmen (auch des SPNV) zusammengefasst
dargestellt sowie das Liniennetz des Landkreis Weilheim-Schongau, der Stadtverkehre in Weilheim,
Penzberg und Schongau. Weiterhin zeigt das Fahrplanbuch das Liniennetz der S-Bahn, U-Bahn und Re-
gionalziige im MVV sowie Informationen zur Fahrradmitnahme in Nahverkehrsziigen, Ferientagen und
Taxi-/ Mietwagenunternehmen. Ergdanzende Informationen werden zu Linien mit besonderer touristi-
scher Bedeutung, wie der Zugspitzbahn oder Schifffahrten sowie zum Nachtschwarmer-Angebot
bereitgestellt. Das Fahrplanbuch wird auch via pdf iiber die Homepage der RVO bereitgestellt. Negativ
zum Fahrplanbuch anzumerken ist, dass kein einheitliches Fahrplanlayout besteht, was insbesondere
fiir Ungeiibte und Gelegenheitsnutzer eine Hiirde bei der Auseinandersetzung mit Fahrplanen darstellt.
AufRerdem liegen kaum Informationen im Bereich Ticket und Tarif vor. Einige wichtige Informationen
beschranken sich auf einzelne Seiten im Fahrplanbuch und laufen Gefahr iiberblattert zu werden. 8

Online bestehen erganzend Informationen auf den Webseiten der einzelnen Verkehrsunternehmen.
Elektronische Fahrplanauskunftssysteme sind nicht direkt abrufbar. Uber die Webseite des Regio Bus
Bayern konnen weiterfiihrende Informationen zu Angeboten, Fahrplan, Tickets und Tarifen usw. einge-
holt werden. Fahrplaninformationen, z. B. zu Verspétungen, Fahrtausfallen oder Anschliissen, sind nicht
online verfiighar. Auch zu Anschliissen zwischen verschiedenen Verkehrsunternehmen sowie zwischen
Bus und Bahn liegen keine fiir den Fahrgast nutzbaren Informationen vor. Eine garantierte Anschlusssi-
cherung zwischen zwei Buslinien oder zum SPNV ist derzeit immer auf den personlichen Kontakt
zwischen dem Fahrpersonal angewiesen. Aus Sicht des Fahrgastes ist dies ein unbefriedigender Zu-
stand.

Die RVO verfiigt iiber 70 Fahrzeuge die Echtzeitdaten bereitstellen konnen, jedoch bieten die Haltestel-
len im Landkreis keine Moglichkeit diese Informationen an Fahrgdste weiterzugeben. Fahrgdste erhalten

2 https://www.deutschebahn.com/pr-muenchen-de/aktuell/presseinformationen/Fuer-mehr-Reisekomfort-Sechs-moderne-
und-barrierefreie-Stationen-auf-der-Pfaffenwinkelbahn-6308464?contentld=1329144

B Landkreis Weilheim-Schongau: Fahrplan 2020, Bahnen und Busse im Pfaffenwinkel

Nahverkehrsplan Landkreis Weilheim-Schongau 97


https://www.weilheim-schongau.de/media/2582/fahrplan_wm_2020.pdf

plan:mobil

also keine Informationen iiber ihre Reisekette in Echtzeit, aufier iib den DB Navigator der Deutschen
Bahn.*

7.9.2 Tarif

Mit dem 01.01.21 gilt im gesamtem Landkreis Weilheim-Schongau und dem Oberland der Streckentarif
der RVO sowie die zugehdrigen Tarif- und Beforderungshestimmungen. Berechnet wird der Fahrpreis je
nach zuriickgelegtem Kilometer, beispielsweise miissen fiir eine 2-Kilometer lange Einzelfahrt 1,70 Euro
bezahlt werden, fiir eine 10-Kilometer lange Einzelfahrt 3,60 Euro. Eine Monatskarte fiir 2-Kilometer kos-
tet 45,60 Euro, fiir 10-Kilometer 78,50 Euro.'®

In der AuRenwahrnehmung bzw. aus Fahrgastperspektive wird der Preis fiir Fahrkarten und Tickets im
Landkreis Weilheim-Schongau als teuer empfunden (siehe Kapitel 7.12). Am haufigsten werden Einzelti-
ckets und Bayerntickets genutzt, es bestehen jedoch Forderungen nach giinstigeren, einheitlichen und
flexibleren Tickets.

Interessante Angebote sind das Umweltticket des RVO, die Konigscard und die geplante elektronische
Gastekarte in Steingaden. Besitzer des Umwelttickets zahlen maximal 8 Monate des Jahrestickets, je
nachdem wie stark der jeweilige Arbeitgeber das Ticket unterstiitzt.'® Mit der Konigscard, einer Erlebnis -
Gastekarte fiir das Allgau, Tirol und Oberbayern kdnnen Busse und Bahnen im Ostallgdu kostenlos ge-
nutzt werden.” Aktuell arbeiten die Gemeinden Steingaden und Bobing gemeinsam mit dem
Tourismusverband Pfaffenwinkel aktiv an der Einfiihrung einer elektronischen Géstekarte (Verkniipfung
mit der Kénigscard ) zur kostenlosen OPNV-Nutzung. Geplant ist die Einfiihrung fiir juni/juli 2021. Die
Gemeinden Rottenbuch, Bernried und Bobing iiberlegen ebenfalls die Géstekarte in Zukunft anzubieten.
Weitere Gemeinden sollen folgen.”®

Aktuelle Entwicklungen im Bereich Tickets sind das Oberlander Seniorenticket (fiir Fahrgaste ab 60 Jah-
ren) zum Jahresbeitrag von 300,00 Euro. Es berechtigt zur Fahrt auf allen Linien der RVO (nicht MVV) in
der Region Oberland. Bei freiwilliger Abgabe des Fiihrerscheines werden bis zu 3 Jahren die Kosten fiir
das Oberlander Seniorenticket iibernommen. Das Oberlander Schiilerticket ist eine Monatskarte fiir
Schiiler, die zur Fahrt an Schultagen ab 14 Uhr sowie an Ferientagen, am Wochenende und Feiertagen
ganztags berechtigt (auf allen Linien der RVO (ohne MVV) in der Region Oberland). Das Abo-Umweltti-
cket Weilheim-Schongau ist fiir alle Fahrgaste mit Hauptwohnsitz im Landkreis Weilheim-Schongau und
fiir alle Linien der RVO im Landkreis Weilheim-Schongau einschlieflich bis zum Endpunkt bei ausbre-
chenden Linien. Der Landkreis beteiligt sich dabei mit 2 Monatsbeitragen. Das Umweltticket kann mit
einem Job-Abo kombiniert werden. Voraussetzung dazu ist, dass sich der Arbeitgeber mit mindestens
einem Monatsbeitrag beteiligt.

% Strukturgutachten Oberland
15 Regio Bus Bayern: Der Haustarif der RV, https://www.dbregiobus-bayern.de/regiobusbayern/view/rvo/tickets/haustarif.shtml

1 Kreishote: Umweltticket fiir Weilheim-Schongau, https://www.kreisbote.de/lokales/weilheim-schongau/umweltticket-weil-
heim-schongau-13343241.html

7 Kénigscard Gastekarten GmbH: Konigscard, Bus- & Bahnfahren, https://www.koenigscard.com/service/bus-bahn-kostenlos/

8 Kreishote: Steingaden will elektronische Gastekarte einfiihren, https://www.kreisbhote.de/lokales/schongau/steingaden-will-
elektronische-gaestekarte-einfuehren-infos-radweg-13062598.html
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Um gegeniiber dem MIV attraktiver zu werden, sind die damit angestoRenen Verbesserungen im Bereich
Tarif und Information weiterzufiihren.

7.9.3 Vertrieb

Neben den herkdmmlichen Vertriebswegen in Form des Fahrkartenkaufs {iber einen Fahrkartenautoma-
ten bzw. beim Fahrpersonal bietet der RVO zudem die Moglichkeit an, Tickets liber die Webseite der
Deutschen Bahn AG bzw. die App ,,DB Navigator” zu erwerben. Mit der Wohin-Du-Willst-App besteht
eine digitale Mobilitatsplattform mit Echtzeitauskunft und Ticketkauffunktion.

Die Tickets fiir den Busverkehr im Landkreis Weilheim-Schongau konnen ausschliefilich in den Bussen
beim Fahrpersonal erworben werden. Dies ist inshesondere in Hinblick auf einen ziigigen Ein- und Aus-
stieg und damit fiir die Piinktlichkeit des Busverkehrs als kritisch anzumerken. Zukiinftig sind die
Themenfelder digitaler Vertrieb und E-Ticketing als zeitgeméfe Vertriebskanale zu entwickeln.

7.10 Bewertung des Qualitaitsmanagements

Es sind keine Bestrebungen zur Durchfiihrung eines Qualitatsmanagements bekannt.

7.11 Anregungen der Stadte und Gemeinden sowie weiterer
Beteiligter

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurden alle Stadte und Gemeinden im Landkreis Weilheim-

Schongau sowie weitere Akteure zu lhren Anregungen und Hinweisen zur Nahverkehrsplanung befragt.

Von den Beteiligten wurden dabei neben konkreten Anregungen zu bestimmten Linien nachfolgende
Schwerpunktthemen genannt.

Die Stadte und Gemeinden haben folgende Starken und Schwachen hervorgehoben:

¥ Gutes Angebot im Bahnverkehr

¥ Gute Verbindung zwischen Peiting und Schongau
¥ Gutes Angebot des Stadtbus Schongau, auch am Samstag

¥ Ungeniigende Taktung auRerhalb der Verkehrszeiten, Mangel vor allem an den Wochenenden
und abends

Hohe Kosten, kein gemeinsamer Bus- und Bahntarif
Mangelhafte Fahrgastinformation

¥ Unzureichende SPNV-Verbindung von Schongau nach Weilheim und Richtung Miinchen, lange
Fahrtzeiten und mehrere Umstiege

Von dem Verkehrsunternehmen RVO wurden folgende Hinweise gegeben:

" Umbau der Bordsteine an Haltestellen (Kassler Sonderbord)
" Mehr Wartehauschen

™ Busbahnhof Schongau

Wendemdglichkeit am Krankenhaus Schongau

¥ Wohin du willst App
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,@ib-mir-5“-Ticket

Die Schulen bemangelten hauptsachlich folgende Themen:

Unzureichende Anbindung an Schulen, v.a. in Rottenbuch, Notwendigkeit eines privaten Schii-
lerverkehrs

Ungiinstige Abfahrtzeiten im Schiilerverkehr
Kapazitatsprobleme im Schiilerverkehr

Hohe Kosten fiir Schiiler

Anbindung an Bahnhof Weilheim, lange Wartezeiten

Schlechte Anbindung Richtung Landsberg am Lech,

Weitere Institutionen (z.B. Seniorenbeirat der Stadt Schongau, die Arbeitskreise Mobilitat und Verkehr
sowie Senioren des lokalen Agenda 21, Sozialverband, Privatpersonen und Unternehmen) baten um Be-
riicksichtigung folgender Anmerkungen:

100

Wiederbelebung Fuchstalbahn von Schongau nach Landsberg/Lech

Verbesserung der Querverbindungen (Schongau - Kaufbeuren, Marktoberdorf, Fiissen; Weil-
heim - Penzberg; Weilheim - PeiRenberg, Rottenbuch, Steingaden - Fiissen)

Stadtbus Schongau attraktiver machen

Ausweitung des Streckennetzes des Weilheimer Stadtbus
Verldangerung der Fahrtzeiten am Abend

Ubersichtliche und einheitliche Tarifgestaltung

Barrierefreiheit und Haltestellen ausbhauen

Taktverdichtung der Bahn

Zuganschluss zum Krankenhaus Schongau

Ausbau der Zugverbindungen am Abend nach und von Miinchen
Busverbindung liber westliche Landesgrenze hinaus planen
Taktverdichtung im Wochenendverkehr

Expressverbindungen bei Pendlerauslastungen

Verbesserung des Zubringersystem zu P + R Bahnhdfen und ausreichend Parkplatze
Internetplattform zum Austausch von Mitfahrgelegenheiten
Verbindung zwischen Oberhausen und Peiflenberg verbessern
Bahnhalt in Polling

Bus auf die Bahn ausrichten

Taktverkehr bei Bahn und Bus

Wohnortsnahe Anschliisse im Taktverkehr
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Ausbau von Bike and Ride-Anlagen

Abstimmung mit Nachbarlandkreisen

Werbung einsetzen

Spatverbindung auf Pfaffenwinkelbahn Schongau-Weilheim
E-Ladeinfrastruktur an Knotenpunkten

Mitnahme von Gepack

Echtzeitinfos an den Haltestellen
7.12 Zentrale Ergebnisse der Offentlichkeitsheteiligung

Im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplans erfolgte eine Beteiligung der Offentlichkeit iiber eine
Internetplattform. Uber ein Kontaktformular sowie postalische Eingaben nutzten rund 240 Personen die
Méglichkeit, die aus ihrer Sicht bestehenden Schwachstellen im OPNV aufzuzeigen sowie Ideen und An-
regungen zu benennen.

Einzelne Riickldufe zeigen keinen direkten Bezug zur Fragestellung auf und konnen in der weiteren Aus-
wertung nicht beriicksichtigt werden. Die auswertbaren Riickmeldungen werden in der Mdngelanalyse
integriert und im weiteren Bearbeitungsverlauf, inshesondere bei der Angebotskonzeption, beriicksich-
tigt. Dabei wiesen die Riickldufe die folgenden thematischen Schwerpunkte auf:
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Abbildung 20: Angesprochene Themenbereiche
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Die vorangehende Grafik verdeutlicht die Schwerpunkte, die der Offentlichkeit von Bedeutung sind. Mit
deutlichem Abstand sind knapp 200 Anregungen zum Thema Fahrtenangebot eingegangen. AuRerdem
sind relativ viele Anregungen zu den Themen giinstigere Ticketpreise / einheitliches Tarifsystem, An-
schliisse verbessern, Reaktivierung Fuchstalbahn, Expressbusse, Direktverbindungen, Schulverkehr und
SPNV eingegangen. In einer Konkretisierung der Schwerpunktthemen kénnen Handlungsbedarfe aus
Sicht der Offentlichkeit abgeleitet werden:

Insbesondere zum Handlungsbedarf ,,Busangebot” konnte eine weitere Vertiefung der Anmerkungen
ausgewertet werden. Die meisten Anmerkungen beziehen sich auf die Linie 9821 (Schongau — Lechbruck
— Prem — Steingaden). Weiterhin wurde deutlich, dass sich Verbesserungsvorschlage fiir das Fahrtenan-
gebot der Linien bei nahezu allen Linien gleichermafien auf die Verdichtung des Angebots sowie die
Ausweitung des Bedienungszeitraums beziehen. Die Verschiebung von Abfahrtszeiten spielt bei den
meisten Linien eine untergeordnete Rolle, ist aber durchaus auch nicht zu vernachlassigen.
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Abbildung 21: Verbesserungsvorschliage nach Linien
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Abbildung 22: Konkrete Vorschldage zum Fahrtenangebot der Linien
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Weiterhin kénnten im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung Einrichtungen und Bereich identifiziert
werden, die mit dem OPNV nicht optimal angebunden sind. Die Teilnehmenden nannten hier zum GroR-
teil landkreisiiberschreitende Anbindungen. Weiterhin wurden Herzogsdgmiihle und die Anbindung von
Dorfern/Ortsteilen haufig erwahnt.

Abbildung 23. Einrichtungen und Bereiche, die mit dem OPNV nicht optimal angebunden sind.
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Bei Frage nach Haltestellen, an denen der Umstieg verbessert werden sollte, ergab sich, dass der Um-
stieg vor allem in Weilheim und Schongau, aber auch in Peiting und Iffeldorf problematisch ist. Als
Grund hierfiir wurden in absteigender Reihenfolge zu lange Umsteigezeiten, kein vorgesehener Umstieg,
zu kurze Umsteigezeiten und eine fehlende Barrierefreiheit erwdhnt.

Abbildung 24: Haltestellen, an denen das Umsteigen problematisch ist
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7.13 Zusammenfassende Bewertung

Deutlich wird, dass im gesamten Kreisgebiet Defizite im Bedienungsangebot bestehen. Sind dies auf den
Hauptkorridoren in der Hauptverkehrszeit vorrangig einzelne Fahrten, nimmt das Fahrtenangebot in den
anderen Verkehrszeiten deutlich ab. Insbesondere in den Schwachverkehrszeiten in den Tagesrandzei-
ten Montag — Freitag sowie am Wochenende sind deutliche Defizite festzustellen.

Raumliche Analyse

Eine Analyse der Raumstruktur ergab, dass regionale bedeutende raumliche Verbindungsdefizite in den
Ost-West-Korridoren zwischen den zentralen Orten der Landkreise Weilheim-Schongau, Bad Télz-Wolf-
ratshausen und Miesbach bestehen. Landkreisintern bestehen Verbindungsdefizite in der Anbindung
von kleineren Gemeinden an Schongau und Penzberg.

Durch das auf Miinchen ausgerichtete Schienenangebot, fehlen radiale OPNV-Netze mit tangentialen
Verbindungen. Konkretisiert betrifft dies die Achse: Schongau — PeiRenberg — Weilheim — Penzberg —
Bad Tolz — Holzkirchen — Miesbach.
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Dariiber hinaus ist ein Mangel an OPNV-Angebot auf der letzten Meile festzustellen. Durch mobilitats-
fordernde Konzepte in Form von innovativen Bedienungsformen kann das OPNV-Angebot auf der
letzten Meile verbessert werden.

Zeitliche Analyse

Zur zeitlichen Analyse des Angebots ist zu konstatieren, dass sich das Angebot im Busverkehr sich auf
den HVZ an Werktagen und Schiilerbeforderung konzentriert. Andere Zeiten weisen Qualitatsabfall auf.
In den NVZ befinden sich die Fahrtmoglichkeiten deutlich unter der Leitlinie fiir die Nahverkehrspla-
nung gesetzten Richtwerte. Ebenfalls sind wahrend den SVZ grofie Angebotsliicken.

Fahrgastinformation

Was die Bereiche Tarif und Ticketing angehen, soll die Attraktivitit des OPNV zudem durch flachende-
ckende Informationen (u.a. Echtzeit) und eine verbesserte Anschlusssicherung erhoht werden. Ein
Abbau von Hemmschwellen fiir die OV-Nutzung wird durch eine Vereinfachung und Vereinheitlichung
der Tarife im allgemeinen OPNV und SPNV erreicht. Eine langfristig stirkere Rolle, um den Modal Split
zugunsten des OV nachhaltig zu verdndern, setzt einen vorrangigen Ausbau der Infrastruktur als Grund-
lage verbesserter Angebotskonzepte voraus.
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8 Verkehrsprognose

8.1 Siedlungsentwicklung, Einwohnerprognose und demographische

Veranderungen

Die Einwohnerprognosen fiir den Landkreis Weilheim-Schongau weisen ein deutliches Wachstum der
Bevolkerung auf. Bis zum Jahr 2031 ist mit einem weiteren durchschnittlichen Wachstum der Bevélke-
rung um 4,0% zu rechnen, dass eine Gesamteinwohnerzahl des Landkreises von 139.390 Personen
erwartet wird.

Tabelle 22: Prognostizierte Bevolkerungsentwicklung des Landkreises Weilheim-Schongau

Jahr 2017 2031

Einwohnerzahl 134.252 139.390

Quelle: Statistik kommunal 2018. Bayerisches Landesamt fiir Statistik. Und Statistische Amter des Bundes und der Lander.
Deutschland, 2019

Bevdlkerungszunahme und -abnahme finden dabei kleinrdumig nebeneinander statt. Ein Riickgang der
Bevdlkerung wird fiir Altenstadt (-4,2 %) und Rottenbuch (-7,4 %) prognostiziert. Deutliche Zunahmen

werden fiir Ingenried (+10,4 %), Eglfing (+10,9 %) und Habach (+10,4 %) erwartet. Die nachfolgende
Abbildung gibt eine Ubersicht iiber die prognostizierten Entwicklungen der einzelnen Kommunen.

Abbildung 25: Bevélkerungsentwicklung 2017 - 2031 im Landkreis Weilheim-Schongau
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Bei der demographischen Entwicklung der Bevolkerung wird deutlich, dass die bis ins Jahr 2031 ein An-
stieg des Anteils der adlteren Bevolkerung, wahrend der Anteil der jungen Menschen stagniert,
prognostiziert wird.

Abbildung 26: Bevilkerung nach Altersgruppen
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Quelle: Bertelsmann Stiftung (o.).): Demographiebericht. Ein Baustein des Wegweisers Kommune

Neben den reinen Prognosewerten sind auch die siedlungsstrukturellen Tatigkeiten zu betrachten, die
die Entwicklungsdynamik beeinflussen kénnen. Fiir die nachsten Jahre sind folgende Siedlungsentwick-
lungen im Landkreis Weilheim-Schongau im Rahmen der Auftaktbeafragung durch die Stadte und
Gemeinden beannnt worden:

Tabelle 23: Geplante Siedlungsentwicklungen in den Stadten und Gemeinden

Gemeinde/ Stadt Vorhaben Absehbare Grofie Absehbarer Realisie-
rungszeitpunkt

Antdorf Altengerechtes Wohnen | / /

Antdorf Einheimischenmodell / /

Bobing Wohnbau 80 WE /

Bobing, Pischlach Wohnbau 40 WE /

Habach, Kirchwies Einheimischenmodell 1,5 ha EFH und MFH 2025

Habach, Schulweg Einheimischenmodell 0,7 ha 2022/2023

Oberhausen, OT Berg Wohnraum 11-22 WE 2021

Pahl, Vorderfischen Wohngebéude 50 WE 2021

Pahl Tagespflege, arzt 30 Platze 2022

Peiflenberg, Ebertstrafe | Reihenhaus-Bebauung 50 WE ab 2023
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Bahnhof

Peifdenberg, Wohnungen, Gewerbe, 150 WE 2022

Hochreutherstrafie Kindergaten

Peiflenberg, Wohnungsbau 40 WE 2020

Bergwerkstrafie

Peiting, Bachfeld Baugebiet 22 Plangrundstiicke 2022

Peiting, Drosselstrafie Baugebiet 23 Plangrundstiicke 2021

Polling, Steinbruchstrafie 7WE 2020/2021

Polling div. B-Plane 65 WE Bis 2023

Rottenbuch, Solder Baugebiet 10 EFH 2022

Rottenbuch, Biichel Baugebiet 1020 EFH 2025

Rottenbuch, Ortszentrum | Wohnen, Gewerbe, 15-20 EFH 2025-2030
Nachverdichtung

Schongau, Franz-Josef- Wohngebiet Schongauer | 15 ha Ab 2021

Strauf3-Strafie Norden

Schongau, Alte Steige Wohnbebauung 1,6 ha Ab 2023

Schongau, siidlich der Wohnbebauung 2,5 ha Ab 2022

Marktoberdorfer-Straie

Weilheim, Narbonner Waldorfschule / 2022

Ring

Weilheim, Nordlich der Wohngebiet 4,5 ha 2021-2026

Geistbiihelstrafe

Weilheim, Narbonner Berufsschulzentrum IWM | / /

Ring

Weilheim, siidlich Mischbebauung 6,8 ha 2022-2024

Quelle: Befragung der Stadte und Gemeinden, 1. Quartal 2020

Im Folgenden sind die zukiinftigen Siedlungs- und Infrastrukturentwicklungen bis 2028, die im Rahmen
der Auftaktbeafragung durch die Stiddte und Gemeinden beannnt worden, dargestellt:

Tabelle 24: Zukiinftige Siedlungs- und Infrastrukturentwicklungen bis 2028 in den Gemeinden

Strafie

(Drogerie, Bekleidung)

Gemeinde/ Stadt Vorhaben Absehbare Grofie Absehbarer Realisie-
rungszeitpunkt

Bobing Gewerbe 2 ha /

Bobing Pischlach Gewerbe 5 ha /

Peiting, Schongauer Diverser Einzelhandel 1100 m? 2020
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Peiting, Zeifller Weg Baumarkt ca. 8.000 m? 2022

Peiting, Gewerbegebiet Gewerbegebiet 164.568 m? /

Sud

Polling, Achalaich Gewerbegebiet 42 ha 2020-2021

Polling, Oderding Albrechtshof Betriebserweiterung ca 2020-2021
30%

Polling Zwei weitere Standorte 20-30 Arbeitsplatze 2020-2023

Rottenbuch, Peitinger Str. | Gewerbegehiet 20.000 m? 2025

Schongau, Dr.-Manfred- Gewerbegebiet ca.28 ha ab 2025

Hirschvogel-Str. erweitert

Weilheim, Achalaich Gewerbegebiet ca.9 ha 2020

Weilheim, Deutenhauser | Gewerbegebiet ca.52ha /

Feld

Weilheim, Leprosenweg | Gewerbegebiet ca.2,9 ha 2021

Quelle: Befragung der Stadte und Gemeinden, 1. Quartal 2020

Im Bereich des Einzelhandels sowie der sozialen Infrastruktur sind fiir die Zukunft keine grofieren rele-
vanten Entwicklungen mit regionaler Bedeutung geplant. Bereits bestehende Einrichtungen sind im
Rahmen der Raumstrukturanalyse aufgenommen und sind entsprechend in den weiteren Arbeitsschrit-
ten berlicksichtigt.

8.2 Aushildungs- bzw. Arbeitsmarkt- und Pendlerentwicklung

Die prognostizierten Schiilerzahlen im Landkreis steigen leicht an. Schulschliefungen, Verlagerungen
oder Neugriindungen sind nicht bekannt.

In den letzten Jahren hat eine positive Entwicklung des Arbeitsmarktes stattgefunden. Die Anzahl der
Arbeitsplatze steigt stetig leicht an. Langfristig sollten folgende Aspekte bei der Planung beriicksichtigt
werden:

wachsende Pendlerdynamik in der Region

Stadte Weilheim, Schongau, Peif}enberg und Penzberg sind Magnete im Landkreis Weilheim-
Schongau, weitere wichtige Magneten aufierhalb des Landkreises sind inshesondere Miinchen

Das Potenzial an Schiilerinnen und Schiilern fiir Ausbildung und Studium bleibt konstant bestehen
bzw. steigt leicht an

8.3 Verkehrsverhalten

Die Verkehrsmittelwahl wird nicht nur von den personlichen Praferenzen, sondern auch vom Angebot
bestimmt. Die Pkw-Besitzrate ist in dichten innerstadtischen Wohnquartieren geringer als am Stadtrand
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und dem landlichen Umland, die Besitz- und Nutzungserfordernis eines eigenen Pkws sinkt mit der bes-
seren Erreichbarkeit alltaglicher Ziele mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbunds. Bei jungen
Erwachsenen ldsst sich diese Entwicklung bereits seit einigen Jahren erkennen, so ist der Anteil der 18-
29-Jahrigen Autobesitzer seit 2000 von rund 13% auf knapp 6% zuriickgegangen.

Verstarkt wird diese Entwicklung durch weitere gesellschaftliche Verdanderungen wie kleinere Haus-
halte, Lebensformen und -weisen, aber auch veranderte Werte und Einstellungen. Hierzu zahlt auch die
Individualisierung, was sich z. B. in einer Zunahme kleiner Haushalte ausdriickt, dies vor allem in den
Stadten. Bis 2030 werden nach Schatzung des statistischen Bundesamtes fast 25% der Bevdlkerung in
Single-Haushalten leben. Als Folge von differenzierten Lebens- und Arbeitsverhaltnissen verdndert sich
auch das Mobilitatsverhalten, die Anforderungen an ein rdumlich und zeitlich flexibles Angebot wach-
sen. Flexible multimodale Bewegungsmuster werden selbstverstandlicher, Sharing-Angebote auch im
landlichen Raum starker nachgefragt.

Mit Ausbruch der Corona-Pandemie ist ein tiefgreifender gesellschaftlicher Ausnahmezustand eingetre-
ten, dessen Auswirkungen weder kurz-, noch mittel- oder langfristig konkret vorherzusagen sind. In der
von der Corona-Pandemie und den damit einhergehenden Einschrankungen beeintrachtigten Gesell-
schaft verandern sich Mobilitatsverhalten und -bediirfnisse (z.B. auch Home-Office). Aktuell wird unter
Hygiene-Aspekten skeptischer auf Nahverkehrsangebote geblickt, was kurzfristig zu einer weiteren Zu-
nahme des motorisierten Individualverkehrs (MIV) gefiihrt hat. Ob sich dieser Trend mittel- bis
langfristig nach Auslaufen der Pandemie fortsetzen wird, kann derzeit nicht abgeschatzt werden.

Mit dem Hintergrund der bestehenden Mobilitatskultur im Landkreis Weilheim-Schongau und der sich
nur langsam verandernden Mobilitatsroutinen {ibernimmt das eigene Auto jedoch auch weiterhin eine
bedeutende Rolle.

8.4 Abschitzung der zukiinftigen Verkehrsentwicklung bis 2030 (ohne
Beriicksichtigung von MaRnahmen im 6ffentlichen Verkehr)

Die prognostizierte Bevolkerungsentwicklung im Landkreis Weilheim-Schongau wird dazu fiihren,
dass zukiinftig die Summe der zuriickgelegten Wege und somit der Verkehr (ausgedriickt in Perso-
nenkilometer) hierdurch zunehmen wird.

Gleichzeitig fiihrt die demographische Entwicklung zu einer Erhdhung des Anteils &lterer Men-
schen. Altere Menschen werden zukiinftig nicht grundsatzlich weniger Wege zuriicklegen,
wahrend davon auszugehen ist, dass die zuriickgelegten Distanzen geringer werden (Effekt auf
Personenkilometer).

Weilheim, Schongau, PeiRenberg und Penzberg haben heute schon eine sehr hohe Bedeutung fiir
alle weiteren Stadte und Gemeinden im Kreisgebiet. Es ist davon auszugehen, dass die verkehrli-
chen Beziehungen in Richtung der Stidte zukiinftig weiter an Bedeutung gewinnen werden und
dabei der OPNV in seiner Funktion ebenfalls eine zunehmend wichtigere Rolle einnehmen wird.

Die Lage des Landkreises Weilheim-Schongau innerhalb der Metropolregion Miinchen fiihrt zu
vielfaltigen und intensiven liberlokalen und liberregionalen Verkehrsverflechtungen. Die Bedeu-
tung der grenziiberschreitenden Verkehre wird zukiinftig noch an Bedeutung gewinnen und in
Summe zunehmen. Insbesondere nérdlich in Richtung Miinchen, aber auch siidlich in Richtung
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Garmisch-Patenkirchen haben fiir den Landkreis Weilheim-Schongau Bedeutung als Finanz-, Ar-
beits-, Ausbildungs- und Dienstleistungszentrum.

Art und Ort der Entwicklung neuer Siedlungsflachen bestimmen mafgebend das Mobilitatsverhal-
ten der kiinftigen Bewohner und Nutzer dieser Flachen. Aufgrund der dargestellten
Flachenentwicklungen wird zukiinftig eine optimierte verkehrliche Anbindung erforderlich.

Das Auto nimmt im Status quo eine zentrale Rolle in der taglichen Mobilitat im Landkreis Weil-
heim-Schongau ein und wird auch in den kommenden Jahren weiterhin eine zentrale Rolle
spielen. Jedoch zeichnet sich der allgemeine bundesweite Trend in der Mobilitatsnachfrage aktuell
durch einen zunehmend pragmatischeren Umgang mit dem Auto — inshesondere bei jiingeren
Menschen sowie in Stadten und Ballungsraumen—aus. Der Fiihrerschein ist in Regionen mit guten
OPNV-Verbindungen lingst kein Muss mehr und der eigene Pkw als Statussymbol hat in vielen
Bevolkerungskreisen nicht mehr den gleichen Stellenwert wie noch vor wenigen Jahren. Indiz fiir
diese Entwicklungen sind, unter anderem, die abnehmende Fiihrerscheinquote bei jungen Men-
schen sowie das steigende Durchschnittsalter von Pkw-Haltern bzw. -Erstkaufern. ,Nutzen statt
Besitzen® ist zudem ein weiterer Trend, der die gesellschaftliche Rolle des Besitzes eines eigenen
Autos schwicht und die Bedeutsamkeit des OPNV starkt.

Aktuell und auch zukiinftig wird eine Bedeutungssteigerung des Fahrrads als Alltagsverkehrsmit-
tel bestehen, was durch giinstigere Anschaffungskosten von Pedelecs verstarkt wird. Auch in
topographisch ausgepragteren Gebieten wie im Landkreis Weilheim-Schongau, ist davon auszuge-
hen, dass der Radverkehrsanteil steigen wird.

Ebenso ist von einem Wachstum der intermodal oder mit Sharing-Angeboten zuriickgelegten
Wege auszugehen.

Vor dem Hintergrund der dargestellten Entwicklungen sowie der in den vorangegangenen Kapi-
teln beschriebenen Rahmenbedingungen werden folgende Abschatzungen fiir die zukiinftige
Verkehrssituation getroffen:
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Abbildung 27: Abschitzung der Verkehrsentwicklung (ochne Manahmen im OPNV) bis 2030

Bevolkerung Verkehr insg. Wege im OPNV

(Personenkilometer)

+ 4% >

Bestand Prognose 2030 Bestand Prognose 2030 Bestand Prognose 2030
In Abbildung 28 werden durch genannte Abschatzungen Auswirkungen auf den Modal Split abgebildet.
Im Vergleich zu dem in Kapitel 5.3.1 dargestelltem Modal Split ist eine Zunnahme der mit dem OV zu-
riickgelgten Wege festzustellen. Ebenso wird ein wachsender Anteil an Rad-Wegen angenommen.

Aufgrund der Entwicklungen geht dies geht jeweils im Bereich von ca. einem bis zwei Prozent Abnahme
zu Lasten der FuRR-Wege-Anteile sowie des MIV.

Abbildung 28: Abschitzung der Modal-Split-Entwicklung (chne Manahmen im GPNV) bis 2030

6,9%
Anteil OV-Wege - 8,9%
Anteil MIV-Mitfahrer-Wege 14,1%
45,6%
Anteil MIV-Fahrer- Wege R /.7,
Anteil Rad-Wege 14,4%
Anteil FuR-Wege 18,0%

0,0% 10,0%  20,0%  30,0%  40,0%  50,0%
B Modal-Split Ist-Zustand B Modal-Split Prognose

Quelle: Eigene Berechnung auf Grundlange von MiD 2017
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Zusammenfassend wird festgestellt, dass mehr Menschen im Landkreis Weilheim-Schongau leben wer-
den. Die Gesamtanzahl der Wege wird entsprechend der wachsenden Bevdlkerungszahl zunehmen.
Zusatzlich werden altere Menschen langer mobil sein und im Rahmen von Strukturdnderungen langere
Wege zuriickgelegt werden (Abschatzung einer Zunahme der Verkehrsleistung von 4 %). Das 6ffentliche
Mobilitatsangebot soll den Anforderungen nach umweltvertraglichen und gesundheitsfordernden
Grenzwerten sowie den Anforderungen einer wachsenden Region Rechnung tragen. Ein Ausbau des Be-
dienungsangebots mit weiteren attraktivitatssteigernden Mafinahmen ist unabdingbar, um den
Landkreis Weilheim-Schongau mit einem lebenswerten Klima fiir Einwohnerinnen und Einwohner so-
wie Gaste auch ohne Kfz taglich zugédnglich und attraktiv zu gestalten.

Die langfristigen Auswirkungen der Corona-Pandemie auf das Mobilitdtsverhalten ist ungewiss. Das Un-
behagen in der Nutzung des OPNV ist nicht in allen Bevélkerungsgruppen gleich ausgeprigt. Besonders
unwohl fiihlen sich junge Personen und Stadter, also genau die Gruppen, die im normalen Alltag hdufig
offentliche Verkehrsmittel nutzen. Wer haufig 6ffentliche Verkehrsmittel im Nah- oder Fernverkehr
nutzt, verbindet in der aktuellen Situation ein grofReres Unbehagen mit deren Nutzung als Wenig- und
Nicht-Nutzer. Unumstritten ist jedoch geblieben, dass die Mobilitatswende und auch die Reduzierung
von Belastungen (u. a. Luftverunreinigung, Larmbelastung, CO2-Ausstof}) im Verkehrssektor nur mit dem
OPNV als Riickgrat funktionieren kénnen. Nicht nur mit neuen Linien und zusatzlichen Fahrzeug-Kapa-
zitaten, sondern auch mit innovativen Angeboten, die Busse, Bahnen, aber auch neue
Mobilitatsangebote niitzlicher, vielseitiger und damit attraktiver zu verbinden, ist den aktuellen Entwick-
lungen gegenzusteuern.?

9 DLR 2020 ff.: Auswirkungen von COVID auf das Mobilitdtsverhalten, https://verkehrsforschung.dlr.de/de/projekte/corotrans-
effekte-der-corona-pandemie-auf-logistik-mobilitaet-und-das-transportsystem-1
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9 Rahmenkonzeption

Die Rahmenkonzeption und das Mafinahmenkonzept sollen auf der Grundlage der vorhandenen Struk-
turen und Rahmenbedingungen im Landkreis Weilheim-Schongau das bestehende OPNV-Angebot durch
gezielte und wirkungsvolle Mafsnahmen weiterentwickeln. Dabei wird das Ziel verfolgt, die Attraktivitat
des OPNV zu verbessern und neue Fahrgastpotenziale zu gewinnen.

Wesentliche Handlungsstrategien sind dabei

¥ die Sicherung der Grundmobilitét fiir alle Bereiche im Landkreis,
¥ die Verbesserung der Angebotsqualitdt auf den bedeutsamen Hauptkorridoren sowie
|

die sukzessive Weiterentwicklung der Rahmenbedingungen, wie Infrastruktur (Haltestellen und
Fahrzeuge), Fahrgastinformation, Vertrieb und Tarif, Sicherheit etc.

9.1 Netz und Fahrplan

Uber die Ableitung einer Netzhierarchie wird deutlich, welche Potenziale auf unterschiedlichen Korrido-
ren im Landkreis Weilheim-Schongau angenommen werden. Nach dem Grundsatz dieser Potenziale
sollen die Korridore mit regelmaRigen Fahrtenangeboten bedient werden, beispielweise durch die
Schliefdung von Bedienungsliicken sowie eine ganzjahrige Bedienung in Zeitlagen, wo aktuell nur S-
Kurse angeboten werden. Als wichtiger Bestandteil fiir die Steigerung der Attraktivitit des OPNV wird
die regelmafige Bedienung sein, daher sind Fahrplane in ihrer Struktur anzupassen, sodass moglichst
einheitliche Linienwege ableshar werden. Auch die Starkung grenziiberschreitender Verkehre soll dort,
wo bestehende Verkehrsheziehungen festzustellen sind, umgesetzt werden. Nicht nur fiir die Touristen
im Landkreis Weilheim-Schongau, sondern auch fiir deren Einwohner sollen weitere Fahrtenangebote
im Freizeitverkehr (abends/Wochenenden) geschaffen werden.

Aus den definierten Qualitatsstandards fiir die Bedienungsqualitét wird ein kreisweites Netz entwickelt.
Dabei werden die definierten Relationen in verkehrlich sinnvolle Korridore zusammengefasst.

¥ Das Hauptnetz besteht dabei aus Linien, die im Wesentlichen die definierten Hauptkorridore
abdecken sowie den bestehenden Verbindungen im SPNV.

Das Ergdnzungsnetz besteht aus Linien, welches im Wesentlichen durch die definierten Grund-
korridoren und Erschliefiungsverkehren abgedeckt wird. Diese sind an Verkniipfungspunkten
auf das Hauptnetz ausgerichtet.

Die Ausgestaltung des OPNV-Angebotes auf den einzelnen Relationen erfolgt im Rahmen der Entwick-
lung der MafRnahmenkonzeption und des Linienkonzeptes. Dabei sind nicht zwingend alle genannten
Relationen auch als einzelne Direktverbindungen mit Bahn oder Bus abzudecken. Auch Umsteigeverbin-
dungen sind hier zuldssig, sofern die Anforderungen an die Bedienungs- und Verbindungsqualitat
eingehalten werden (vgl. Kapitel 7.1 und Kapitel 7.2).

Zu beriicksichtigen ist, dass das Angebot, inshesondere auf den Grundkorridoren und ErschlieBungsver-
kehren, vor allem in den Zeiten und Raumen mit schwacher Nachfrage auch als
flexible/bedarfsgesteuerte Bedienungsform gestaltet werden kann.
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Stadtverkehre

Bei den Stadtverkehren im Landkreis Weilheim-Schongau besteht zum Teil Anpassungsbedarf durch die
steigende Nachfrage im OPNV bzw. in Zusammenhang mit weiteren Planungen im Nahverkehrsraum.
Ortsverkehre miissen mit den ein- und ausbrechenden Linien koordiniert bzw. verkniipft werden.

9.2 Verkniipfung

Im Rahmen der Analyse und aus den Anregungen gemaf Beteiligung ist hervorgegangen, dass die Ver-
kniipfung zwischen Bus und Bahn haufig als mangelhaft bewertet werden muss. Griinde dafiir liegen
unter anderem in der Anforderung der Schiilerbeférderung, die auf die Unterrichtszeiten und nicht auf
die Zuganschliisse ausgerichtet sind. In diesem Handlungsfeld gilt es daher die Verkniipfungssituation
zu verbessern. Systematische Verkniipfungen zwischen den Angeboten im OPNV und SPNV sollen ein
»Fahren im System® ermaglichen. Auf Basis der Verkehrsnetzstruktur und raumstrukturellen Gegeben-
heiten werden im Landkreis Weilheim-Schongau die in Kapitel 7.1 aufgefiihrten Verkniipfungspunkte im
Netz der Haupt- und Erganzungskorridore definiert. Weitere Verkniipfungspunkte mit einzelnen Umstei-
gebeziehungen bestehen vor allem zu den Erschliefungsverkehren sowie im Schulverkehr.

Auch die Verkniipfung mit weiteren Verkehrsmitteln im Sinne von P+R und B+R ist ein wichtiges Thema
fiir den Nahverkehr im Planungsraum.

9.3 Infrastruktur

Der barrierefreie Ausbhau und Neubau von Haltestellen ist ein bedeutender Faktor fiir die Steigerung der
Attraktivitdt des OPNV. Ein Leitziel fiir die Nahverkehrsplanung des Landkreis Weilheim-Schongau ist
die Sicherung der OPNV-Mobilitit fiir alle Bevolkerungsgruppen, mit der die hohen Anforderungen zur
vollstandigen Barrierefreiheit, wie sie im PBefG formuliert werden, aufgegriffen werden. Die zuneh-
mende Alterung der Gesellschaft und die damit einhergehende steigende Zahl funktional
eingeschrinkter Menschen macht die Aufgabe der barrierefreien Ausgestaltung des OPNV sowie des zu-
gehdorigen offentlichen Raums umso notwendiger und die Beachtung der Belange dieser Nutzergruppen
umso wichtiger.

Die Anforderungen von Nutzergruppen hinsichtlich einer barrierefreien Nutzbarkeit konnen sehr unter-
schiedlich, im Einzelnen sogar gegensitzlich, sein. Die barrierefreie Gestaltung des OPNV hat sich vor
diesem Hintergrund am Prinzip des ,universellen Designs“ zu orientieren, d. h. die Infrastrukturen und
Informationen sollen von allen Fahrgdsten weitgehend ohne eigene Anpassung oder ein spezifisches
Design genutzt werden konnen. Weder Gesamtlosungen noch Einzellésungen diirfen zugunsten einzel-
ner Personengruppen ausgerichtet werden, wenn dies zu merklichen Nutzungsnachteilen fiir andere
Fahrgaste fiihrt®. Eine weitere Dimension der Barrierefreiheit, die inshesondere die Netzgestaltung be-
trifft, ergibt sich iber die Sicherstellung einer raumlichen Barrierefreiheit durch die Verfiigbarkeit eines
moglichst liickenlosen OPNV-Angebotes als Grundvoraussetzung fiir dessen Nutzbarkeit. Vor diesem

20 Quelle: VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: Barrierefreier OPNV in Deutschland, Alba Fachverlag GmbH & Co.
KG; 2. vollsténdig iiberarbeitete und erweiterte Auflage 2012
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Hintergrund bildet die SchlieRung von Liicken im OPNV-Netz einen wichtigen Grundstein fiir ein barrie-
refreies Verkehrssystem.

9.4 Verbund und Tarif

Ein bedeutendes Handlungsfeld fiir den Nahverkehr im Landkreises Weilheim-Schongau besteht im Ta-
rif, bei dem moglichst alle Verkehrsmittel integriert sind. Dadurch werden fiir die Nutzer des OPNV nicht
nur Barrieren abgebaut und der OPNV dadurch deutlich attraktiviert, sondern in Summe vermutlich auch
giinstigere Fahrpreise moglich gemacht. Zum 01.01.21 gilt mit dem Streckentarif der RVO im gesamtem
Landkreis Weilheim-Schongau und dem Oberland ein einheitlicher Tarif.

Der Landkreis Weilheim-Schongau lasst aktuell die moglichen Auswirkungen eines Beitritts zum Miinch-
ner Verkehrs- und Tarifverbund (MVV) werden in der Grundlagenstudie erarbeiten. Mogliche Griinde fiir
einen Beitritt sind die intensiven verkehrlichen Verflechtungen von Landkreis mit dem Ballungsraum
Miinchen sowie dem Verbundgebiet des MVV (insbesondere vor dem Hintergrund des moglichen Bei-
tritts weiterer Landkreise zum MVV (bspw. Landkreis Landsberg am Lech oder Landkreis Bad Tolz-
Wolfratshausen). Daher ist es erforderlich Zugangshindernissen zum OPNV fiir die Fahrgéste abzu-
bauen, z. B. durch einen einheitlichen Verbundtarif und insbesondere Pendlern, dem Ausflugsverkehr
und anderen iiberregionalen Verkehren eine attraktive Alternative zum MIV anzubieten. Nach Verbund-
beitritt soll im gesamten Landkreis der MVV-Tarif Anwendung finden, bestehende Linienverkehre sollen
dabei erhalten bleiben. Nach Vorgabe des Landkreises wird sukzessive die Weiterentwicklung und Ver-
besserung des OPNV initiiert. Vorgabe fiir die Angebotserweiterung und die Qualitdtsstandards welche
langfristig umgesetzt werden sollen, bildet dieser Nahverkehrsplan. Die Entscheidung wann und in wel-
chem Umfang entsprechende Maftnahmen umgesetzt werden liegt beim Landkreis Weilheim-Schongau.
Mit den Mafinahmen, wie sie hier im Nahverkehrsplan gemaf} Kapitel 10 ff. beschrieben sind, werden
erste Schritte einer entsprechenden Weiterentwicklung und Verbesserung der Qualitdten im OPNV initi-
iert.

9.5 Fahrgastinformation und Marketing

Durch zielgruppenorientiertes Marketing konnen weitere Fahrgastpotenziale ausgeschopft werden. Die

Bandbreite reicht von Kundenbindungsmafinahmen (z.B. Sammelkarten, Kooperationen mit dem Einzel-
handel) Giber Mobilitdtsmanagement bis hin zu Werbeaktionen und dem Aufbau einer Marke (z.B. durch
Fahrzeugdesign). Entsprechende Strukturen sollen aufgebaut werden.

Bei der Fahrgastinformation (auch hier ist die Barrierefreiheit zu beriicksichtigen) sind zahlreiche Hand-
lungsbedarfe festzustellen (einheitliches Fahrplandesign, DFI-Anlagen, Fahrgastauskunft mit
Echtzeitdaten) festzustellen.

9.6 Begleitende Mafnahmen

Der OPNV wird insbesondere dann seine Vorziige ausspielen kénnen, wenn neben den pull-Mafnah-
men (aktive MaRnahmen im OPNV) auch sogenannte push-MaRnahmen zum Einsatz kommen. Klare
restriktive Regelungen beispielsweise beim Pkw-Stellplatzangebot konnen zu einer Verlagerung von
Verkehren vom MIV auf den OPNV bewirken und somit gleich mindestens zwei Effekte erzielen:
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¥ Starkung des OPNV sowie

¥  Entlastung der Verkehrssituation.

Restriktive Regelungen finden sich auch im Themenbereich Beschleunigung des OPNV durch die Ein-
richtung von Busspuren ggf. unter Riicknahme von MIV-Flichen oder bei der Bevorrechtigung des OPNV
an Lichtsignalanalgen.
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10 MafRnahmenkonzeption

Auf der Grundlage des Anforderungsprofils, der Rahmenkonzeption und der Ergebnisse der Bestands-
aufnahme, der Analyse der OPNV-Struktur sowie der Hinweise und Anregungen aus dem Beteiligungs-
verfahren erfolgt die Entwicklung eines Angebotskonzepts zur Verbesserung des Mobilitdtsangebots
sowie zur Behebung verschiedener Defizite, z. B. in der ErschlieRungs- oder Bedienungsqualitdt. Die un-
tersuchten Mangel im Mobilitdtsangebot wurden hinsichtlich einer verkehrlich sinnvollen und
wirtschaftlich vertretbaren Losung einzeln gepriift. Zusatzlich wurden im Rahmen des Beteiligungspro-
zesses und der Abstimmung mit den weiteren Planungspartnern Anregungen fiir das
MaRnahmenkonzept formuliert und fiir die weitere Bearbeitung aufgenommen.

Zur Entwicklung des MaRnahmenkonzepts wurden bei einzelnen Mafinahmen auch Alternativen gepriift
und gegeneinander unter verkehrlichen, betrieblichen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten abgewo-
gen.

Die MaRRnahmenkonzeption bildet die Grundlage fiir die Weiterentwicklung des OPNV im Landkreis
Weilheim-Schongau. Die dargestellten MaRnahmen und Priifauftrége gliedern sich in die folgenden
Handlungsfelder:

" Liniennetz und Fahrplan (L+F)

" Infrastruktur und Verkniipfung (1+V)
™ Betrieb und Organisation (B+0)

|

Fahrgastinformation, Marketing und Kundendialog (F+M)

Innerhalb dieser Themenbereiche wird nach Manahmen und Priifauftragen unterschieden:

¥ MaRnahmen (,Machen®) sind konkrete Planungsvorhaben zur Weiterentwicklung des OPNV-
Angebots, die im Giiltigkeitszeitraum des NVP umgesetzt werden sollen. Die Umsetzung von
Mafnahmen steht dabei unter Finanzierungsvorbehalt.

[

Priifauftrége (,Priifen”) sind Ansétze zur Weiterentwicklung des OPNV, fiir die weiterer Unter-
suchungs- und Abstimmungsbedarf hinsichtlich einer Konkretisierung notwendig sind.

Mit der Zuordnung zu den zwei Kategorien ist keinerlei Priorisierung oder planerische Setzung zur zeitli-
chen Reihenfolge verbunden. Sachlogisch folgen aus den zur Realisierung noch bevorstehenden
Planungs- und Untersuchungsaufwanden jedoch auch zeitliche Realisierungshorizonte.

Die Umsetzung der Mafinahmen ist jedoch abhdngig von deren Finanzierung bzw. Finanzierbarkeit. Fiir
zusatzliche finanzielle Aufwendungen werden i.d.R. gesonderte Umsetzungsbeschliisse gefasst.

Die MaRRnahmenkonzeption formuliert Aussagen zum kiinftigen OPNV-Angebot und benennt in der Li-
niendibersicht Linienwege, Bedienungszeiten und Fahrtenangebote. Es werden Anpassungen weiterer
Linien oder weiterer Infrastruktur benannt sowie Akteure, die von der MaRnahme betroffen sind. Die Be-
rechnung der verkehrlichen und wirtschaftlichen Mehrleistung geschieht mit standardisierten
Kennwerten und ist bei der einzelnen Umsetzung zu priifen.

Generell werden mit der MaRnahmenkonzeption konkrete Mafinahmen zur verkehrlichen bzw. wirt-
schaftlichen Optimierung des OPNV-Angebotes entwickelt, die wihrend der Laufzeit des
Nahverkehrsplans umgesetzt werden sollen.
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Des Weiteren werden Priifauftrige zur weiteren Entwicklung des OPNV formuliert. Priifauftridge bein-
halten i. d. R. Ansitze zur Weiterentwicklung des OPNV, die weiterer detaillierter Nachfrage- und
Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen auerhalb des Nahverkehrsplans bediirfen. Die erforderlichen Un-
tersuchungen sollten zeitnah durchgefiihrt werden, so dass diese Priifauftrage — bei einer positiven Be-
wertung — noch innerhalb der Giiltigkeit dieses NVP umgesetzt werden kdnnen.

Vor dem Hintergrund der begrenzten finanziellen Mittel zur Ausgestaltung des OPNV, kénnen und wer-
den nicht fiir alle aufgezeigten Defizite (gemaf} Kapitel 7) Mafinahmen entwickelt. Es werden
MaRnahmen fiir die Bereiche abgeleitet, in denen ein besonders starkes Abweichen vom geforderten
Qualitdtsstandard erkennbar ist, wo Fahrgastpotenziale abgeschopft werden konnen und somit ein gutes
Verhaltnis von zusatzlichem Angebot und erwartbarer Nachfrage vorliegt. Mit den im Folgenden aufge-
zeigten Mafinahmen gehen tlw. gesteigerte Kosten und somit auch erhdhte Finanzierungsbedarfe einher.
Samtliche Mafinahmen stehen somit erst einmal unter dem Vorbehalt einer gesicherten Finanzierung.
Die etwaige Umsetzung bemisst sich mageblich an den verfiigharen Haushaltsmitteln bzw. an einer
wirtschaftlich tragbaren Leistungserbringung durch die Verkehrsunternehmen.

Sofern in diesem Kapitel einzelne Linien nicht benannt werden, sind keine MaRnahmen vorgesehen und
die Linie soll im Status quo beibehalten werden.

10.1 MafRnahmenvorschlage und Forderungen an den Schienenperso-
nennahverkehr

Die Planung und Weiterentwicklung des SPNV ist nicht in der Aufgabentragerschaft des Landkreises
Weilheim-Schongau. Dennoch werden im Rahmen des NVP Vorschlage zur Weiterentwicklung des
SPNV im Sinne des planerischen Gegenstromprinzips unterbreitet. Im regionalen SPNV-Angebot wird in
Zusammenarbeit mit den zustandigen Aufgabentragern die Umsetzung folgender AngebotsmaRnahmen
angestrebt:

¥ Mehrgleisiger Ausbau der Strecke Tutzing — Weilheim — Murnau a. Staffelsee — Garmisch-Par-
tenkirchen: Der Doppelspurausbau zwischen Tutzing — Weilheim ist aus Sicht des Landkreises
Weilheim-Schongau unverzichtbar und infrastrukturelle Voraussetzung, um der verkehrlichen
Bedeutung gerecht zu werden. Mit mehr als 10.000 Fahrgdsten/Tag zwischen Tutzing — Weil-
heim ist eine hohere Angebotsdichte als ein Halbstundentakt vorzusehen. Neue Bahnhalte in
Polling und Wielenbach sind zudem zur Erh6hung der SPNV-Qualitdt im Landkreis einzurich-
ten.

¥ Elektrifizierung der Strecke Weilheim — Schongau: Ziel ist die Einrichtung eines Halbstunden-
taktes auf dem zentralen Ost-West-Schienenkorridor, der als Riickgrat des 6ffentlichen
Verkehrssystems im Landkreis Weilheim-Schongau fungiert. Hierfiir ist die Strecke zu elektrifi-
zieren. Auch eine Erh6hung der Reisegeschwindigkeit durch die erforderlichen
infrastrukurellen MaRnahmen sowie eine Durchbindung nach Miinchen (umstiegsfreie Fahrt-
moglichkeit) ist vorzusehen. Die Einrichtung einer neuer SPNV-Station Weilheim-Siid, die
Verldngerung zum Krankenhaus Schongau und ggf. die Anbindung des Gewerbegebietes Trift-
hof/Achalaich ist zu priifen.

¥ Reaktivierung der Strecke Schongau — Hohenfurch — Landsherg am Lech (Fuchstalbahn) fiir den
Personenverkehr: Zur Starkung und Attraktivierung der Nord-Siid-Achse zwischen den Kreisen
Landsberg am Lech und Weilheim-Schongau ist die Reaktivierung fiir den Personenverkehr un-
ter Beriicksichtigung der Interessen der betroffenen Kommunen zu priifen.
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™ Grundsétzlich soll zur Verbesserung des Angebots im regionalen Schienenverkehr der Takt im
Berufs-, Freizeit- und Tourismusverkehr verdichtet und die Fahrzeugkapazitaten erhoht wer-
den. Die FeinerschliefRung ist dabei weiter auszudifferenzieren.

10.2 Liniennetz und Fahrplan

Fiir den Bereich Liniennetz und Fahrplan werden folgende MaRnahmen und Priifungsauftrage behan-
delt:

Tabelle 25: Ma3nahmen und Priifuaftrage Liniennetz und Fahrplan

Maf3nahmen

Einrichtung des Alpenbusses als landkreisiibergreifendes Angebot

Einrichtung von Expressbusverbindungen zur Stirkung des regionalen OPNV-An-
gebots

Einrichtung einer Direktverbindung Peifienberg — Huglfing — Habach — Penzberg
(Regionalbuslinie)

Koordinierung und Ausweitung des Angebots im Korridor Weilheim — Iffeldorf —
Penzberg

Verbesserung des Bedienungsangebotes der Linien auf den Erganzungskorridoren

Angebotsverbesserung auf der Linie 9652

Anpassungen Linienweg und Angebotsverbesserung der Linie 9659

Einfiihrung von Rufbusverkehren

Verkniipfung von Manahmen und Mobilitatsprojekten an den definierten Ver-
kniipfungspunkten

Spat-/Nachtverkehr

Verbesserung des Bedienungsangebotes fiir die Ortsteile abseits der regelmafig
bedienten Schienen- und Buskorridore

Freizeit- und Tourismusangebote

Verbesserung der Anbindung von Bernbeuren

Einfiihrung eines 30-Minuten-Takts im Schienenkorridor Schongau-Weilheim

Verbesserung der Anbindung von Pahl

Einrichtung einer Buslinie von Diefien iiber Fischen nach Herrsching
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Angebotsausweitung Linie 9602

Eine Ubersicht zu MaRRnahmen und Priifuaftridgen Liniennetz und Fahrplan bietet Abbildung 29.

Abbildung 29: Mafinahmen und Priifuaftrage Liniennetz und Fahrplan
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Landkreis Weilheim-Schongau

Kartengrundlage: 0sm.org, Zugrif: 211049

In den folgenden MaRnahmensteckbriefen werden Details zur Beschreibung der Mafinahme, relevante
Anpassungen, Akteure, Realisierungshorizont, eine verkehrliche Bewertung und eine wirtschaftliche

Bewertung beschrieben:

L+F M1 Einrichtung des Alpenbusses als landkreisiibergreifendes
Angebot
Beschreibung Einrichtung einer Landkreisiibergreifenden Ost-West-Tangente

mittels Express-Bus-Verbindungen inshesondere auf der Trasse
(Rosenheim —) Miesbach — Bad Télz — Penzberg — Murnau a.Staf-
felsee/Weilheim i.0B

Der aktuelle Stand des Expressbus-Konzeptes sieht folgende Funktio-
nen vor:

Stiindliche Direktverbindung Bad T6lz — Gmund — Miesbach —
Rosenheim (Ost-Ast)
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Akteure

Realisierungshorizont

Verkehrliche Bewertung

Wirtschaftliche Bewer-
tung

plan:mobil

Stiindliche Direktverbindung Murnau — Penzberg (Roche) — Bad
Tolz (West-Ast), am Wochenende Anbindung der Osterseen statt
Roche

Zweistiindliche Direktverbindung Bad Tolz — Mieshach (mit An-
schliissen in Bad Tolz und Miesbach)

Zweistiindliche Verbindung Murnau/Penzberg — Gmund am Te-
gernsee mit direktem Umstieg in Bad Tolz (Umstieg vom
reguldren West-Ast auf Pendelbus Bad Tdlz — Gmund (und zu-
riick))

Am Wochenende stiindliche Verbindung Murnau/Penzberg —
Gmund am Tegernsee mit direktem Umstieg in Bad Tolz moglich
(dann ohne Direktverbindung Bad T6lz — Mieshach wg. Fahrzeug-
einsatz)

Einfiihrung eines neuen Expressbusangebotes entlang der Ost-
West-Tangente

Landkreise Weilheim-Schongau, Garmisch-Patenkirchen, Mies-
bach, Bad Tolz und Rosenheim

Stadte und Gemeinden

Verkehrsunternehmen

kurzfristig

Verbesserung der ErschlieBungswirkung zwischen Ober- und
Mittelzentren

Verbesserung der Verkniipfung OPNV - SPNV
Hebung von Fahrgastpotenzialen (auch im Freizeitverkehr)

Eine wirtschaftliche Bewertung kann erst auf Grundlage der final
abgestimmt Konzeption erfolgen. Die entstehenden Kosten sind
vom Freistaat Bayern und allen Aufgabentragern ggf. unter Mitfi-
nanzierung der beteiligten Kommunen zu tragen
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Einrichtung von Expresshusverbindungen zur Starkung des regiona-
len OPNV-Angebots

Beschreibung Einrichtung attraktiver OPNV-Verbindung als kreisiibergreifende
Expressbusverbindung mit direkter Linienfiihrung

Schaffung eines durchgéngigen OPNV in Nachbarlandkreise auf Ver-
bindungen ohne regelmafiigen Schienenpersonenverkehr

Relevante Anpassun- Linienfiihrung moglichst entlang von Bundes- und Staatstrafien fiir

gen eine beschleunigte Fiihrung

Verkniipfung mit den jeweiligen Bahn- und wichtigen Regionalbus-
linien an zentralen Haltestellen mit attraktiven Ubergangszeiten

Bedienung vorrangig zentraler Haltestellen und von Aufkommens-
schwerpunkten mit dem Ziel eine maglichst direkte Linienfiihrung
zu ermoglichen

Grundfahrtenangebot Mo-Fr von 6 FP, fiir ein attraktives Angebot
auf den Korridoren vorzusehen

e Schongau — Marktoberdorf (Landkreis Ostallgdu) mit Anbindung
des Bahnhofs Biessenhofen zur Erweiterung der Reisekette
von/nach Kaufbeuren bzw. Weilheim. Bedienung einer neu einge-
richteten Haltestelle an der B472 in Ingenried (Haltestelle fiir Zu-
und Abbringerlinien vom/zum Expressbus von/nach Ingenried,
Schwabsoien und Schwabbruck).

e Schongau — Hohenfurch — Landsberg am Lech; tragt auch zur ver-
besserten Verbindung Altenstadt - Hohenfurch- Schongau - Peiting
bei

e Schongau — Fiissen (Koordinierung des bestehenden Angebots der
Linien 9606 und 9651 fiir ein tagesdurchgdngig Angebot im Stun-
dentakt, Fiihrung von Direktfahrten {iber die B17 zwischen
Steingaden und Schongau zur Reduzierung der Fahrzeit)

Akteure Landkreise Weilheim-Schongau, Ostallgau und Fiissen
Verkehrsunternehmen

Realisierungshori- kurz- bis mittelfristig

zont

Verkehrliche Bewer- verbesserte Direktfahrmoglichkeit

tung

(zukiinftig) Potenzial zur Straffung und Beschleunigung des Kern-
netzes durch direktere Fithrung

Verbesserung der ErschlieBungswirkung

Hebung von Fahrgastpotenzialen
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Wirtschaftliche Be- Die entstehenden Kosten sind von allen betroffenen Aufgabentra-
gern ggf. unter Mitfinanzierung der beteiligten Kommunen und dem

wertun .
g Freistaat Bayern zu tragen

Mehrleistung von zusatzlich ca. 160.500 Fahrplan-km pro Jahr
(Schongau — Hohenfurch — Landsberg am Lech)

Mehrleistung von zusatzlich ca. 246.000 Fahrplan-km pro Jahr ohne
Beriicksichtigung der bestehenden Verkehre (Schongau — Steinga-
den - Flissen)

Mehrleistung von zusatzlich ca. 153.000 Fahrplan-km pro Jahr
(Schongau — Marktoberdorf)

Fordermoglichkeit Forderung gemaR des Forderprogrammes ,,Verbesserung der Mobili-
tatim landlichen Raum fiir bedarfsorientierte Bedienformen des
allgemeinen OPNV und Pilotprojekte landkreisiibergreifender Ex-
pressbusverbindungen im Omnibusverkehr® des Bayerischen
Staatsministeriums fiir Wohnen, Bau und Verkehr moglich

Forderung gemaf des Forderprogrammes ,Forderung des offentli-
chen Personennahverkehrs (RZOPNV)“ (durch Bayerisches
Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr (StMB)) — Forder-
moglichkeiten fiir BeschleunigungsmaRnahmen

L+F M3 Einrichtung einer Direktverbindung Peifenberg — Huglfing — Habach
— Penzberg (- Schongau)

Beschreibung Einrichtung einer attraktiven OPNV-Verbindung mit direkter Linien-
filhrung (ggf. als Zubringer zum Alpenbus)

Korridor mit relevanten Pendlerverflechtungen und Arbeitsplatzstan-

dorten
Relevante Anpas- Durchgehende Verbindung zur Verbindung von Peienberg Gewer-
sungen begebiet Siid, PeiRenberg Bf., Oberhausen/Huglfing Bf., Habach,
Penzberg Bahnhof
Bedienungsangebot orientiert sich am Alpenbus T60, Mo — Fr 6-20
Uhr, Sa/So: 8-20 Uhr
Reduzierung der Fahrzeit von 60 —75 Minuten auf rund 40-50 Minu-
ten je nach Linienweg (Anbindung Roche)
Sicherstellung der Verkniipfung mit dem SPNV in Penzberg, Huglfing
und Peiflenberg
Beriicksichtigung der Funktion als Zubringer um Alpenbus
Integration bestehender Angebote der Linien 9654, 9617 und 9604
aufierhalb des Schulverkehrs
Akteure Landkreis Weilheim-Schongau

Stadte und Gemeinden

Verkehrsunternehmen
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Realisierungshori-
zont

Verkehrliche Bewer-
tung

kurzfristig

Verbesserte Direktfahrmoglichkeit

Verbesserung der ErschlieBungswirkung
Starkung der bedeutenden OPNV-Achsen

Hebung von Fahrgastpotenzialen

Wirtschaftliche Be- Mehrleistung von zusétzlich ca. 649.000 Fahrplan-km pro Jahr
wertung
Fordermoglichkeit Forderung gemaR des Forderprogrammes ,,Verbesserung der Mobili-
tatim landlichen Raum fir bedarfsorientierte Bedienformen des
allgemeinen OPNV und Pilotprojekte landkreisiibergreifender Ex-
pressbusverbindungen im Omnibusverkehr* des Bayerischen
Staatsministeriums fiir Wohnen, Bau und Verkehr moglich
L+F M4 Koordinierung und Ausweitung des Angebots im Korridor Weilheim - If-
feldorf — Penzberg
Beschreibung Verbesserung des Angebots im Korridor Weilheim — Seeshaupt — Iffeldorf
— Penzberg
Relevante An- Koordinierung des Angebots von OPNV und SPNV fiir ein durchgéngig
vertaktetes Angebot im Halbstundentakt in der Hauptverkehrszeit, an-
passungen i .
sonsten einem tagesdurchgangigen Stundentakt
Ausweitung des Angebots der Linie 9655 zur Schaffung einer attraktiven
OPNV-Anbindung gemiR den definierten Qualititsstandards
Vorrangig zu schliefien sind Bedienungsliicken, z. B, um die Mittagszeit
zwischen ca. 12.30 und 13.00 von Penzberg nach Weilheim
Akteure Freistaat Bayern
Landkreis Weilheim-Schongau
Stadte und Gemeinden
Verkehrsunternehmen
Realisierungs- kurzfristig
horizont
Verkehrliche verstandliches und integriertes Fahrtenangebot zwischen Weilheim — If-
Bewertung feldorf — Penzberg
zusitzliches OPNV-Angebot als Alternative zum eigenen Pkw
Hebung von Fahrgastpotenzialen
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Wirtschaftliche Mehrleistung von zusatzlich ca. 182.000 Fahrplan-km pro Jahr
Bewertung

Fordermoglich- /

keit

L+F M5 Verbesserung des Bedienungsangebotes der Linien auf den Erganzungs-
korridoren
Beschreibung Schaffung eines Angebotes entsprechend der definierten Qualitatsstan-

dards. Verdichtung des Bedienungsangebotes zur Behebung der
festgestellten Defizite gemafs Kapitel 7

Relevante An- Verbesserung des tagesdurchgangigen Angebotes zur Erhohung der Ange-
botsqualitdt und Attraktivitat des Angebots zu einem Stundentakt in der
HVZ und einem Zweistundentakt in der NVZ.

Die Bedienung, gerade in den nachfrageschwacheren Zeiten kann be-
darfsorientiert erfolgen.

passungen

Relation Linie Verkehrstag | Zusitzliche Fahrplankilo-
Fahrten meter pro Jahr
Schongau — siehe Priifauftrag L+F P4
Bernbeuren —
Lechbruck —
Prem (- Steinga-
den)
Schongau — 9822 Mo-Fr 8 (4)* + 80.000
Peiting — Rotten- Sa 10 (5)
buch - .
So + F 6 (6)*
Echelsbacher orre (6)
Briicke - Stein- Etwaige Auswirkungen der Mafinahme L+F Mg sind
gaden zu beriicksichtigen.
Weilheim — Pei- | 9651 Mo-Fr 12 +253.500
Renberg — Sa 4
Rot.tenbuch - So + Fei 6 (6)*
Steingaden —
Fiissen Etwaige Auswirkungen der Mafinahme L+F Mg sind
zu beriicksichtigen.
Weilheim — 9652 Mo-Fr 5 +115.000
Wessobrunn — Sa 12 (6)*
Rott — Lands- So + Fei 6 (6)*
berg
Weilheim Wie- 9653 Mo-Fr 6 +40.000
ler‘1bach - Sa 3
Wilzhofen - So + Fei 6 (6)*
Pahl - Herr-
sching
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Akteure

Realisierungs-
horizont

Verkehrliche
Bewertung

Wirtschaftliche
Bewertung

Fordermoglich-
keit

Penzberg — Iffel- | 9617 Mo-Fr 9 +89.000
dorf — Antdorf — Sa 10 (6)*
Habach — Sin- .
So+F 6(6)*
delsdorf - orrel (6)
Penzberg
Penzberg — Beu- | 374 Mo-Fr 6 +70.000
erberg — Sa 10 (6)*
Konigsdorf — So + Fei 6 (6)
Wolfratshausen

*davon Bedarfsfahrten

Landkreis Weilheim-Schongau
Stadte und Gemeinden

Verkehrsunternehmen

mittelfristig

Verbesserung des Angebots

Verbesserung der ErschlieBungswirkung
Hebung von Fahrgastpotenzialen

Mehrleistung von zusétzlich ca. 647.500 Fahrplan-km pro Jahr

L+F M6 Angebotsverbesserung auf der Linie 9652

Beschreibung

Relevante Anpas-

sungen

Akteure

128

Schaffung eines Angebotes entsprechend der definierten Qualitats-
standards.

Ausweitung des Bedienungsangebotes vorerst prioritar im Korridor
Weilheim — Wessobrunn (ggf.— Rott — Landsberg)

Ausweitung des Angebots in der HVZ und NVZ Mo- Sa zu einem T60
Ergdnzung von 5 Fahrten Mo-Fr, 12 Fahrten Sa, 6 Fahrten So + Fei

Starkung des Abschnitts Weilheim — Wessobrunn. Eine Anpassungin
diesem Zusammenhang mit einer Anbindung des Abschnitts Forst-
Wessobrunn ist zu priifen.

Landkreis Weilheim-Schongau
Stadte und Gemeinden

Verkehrsunternehmen
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mittelfristig

Verbesserung des Angebots

verstandliches und integriertes Fahrtenangebot auf der Linie 9652
Starkung der bedeutenden OPNV-Achsen

Hebung von Fahrgastpotenzialen

Mehrleistung von zusatzlich ca. 115.000 Fahrplan-km pro Jahr

L+F M7 Anpassungen Linienweg und Angebotsverbesserung der Linie 9659

Beschreibung

Relevante Anpassun-
gen

Akteure

Realisierungshori-
zont

Verkehrliche Bewer-
tung

Wirtschaftliche Be-
wertung

Fordermoglichkeiten

Nahverkehrsplan Landkreis Weilheim-Schongau

Anpassung Schulverkehr: Die Schiiler aus Lechbruck, Bernbeuren
und Burgen welche zu den weiterfiihrenden Schulen in Schongau
mit dem Bus fahren kommen taglich um kurz nach 7 Uhrin
Schongau an - die Schule beginnt um kurz vor 8 Uhr.

Zu priifen ist die Fiihrung der Linie 9659 von Hohenfurch Oberdorf
iiber Hohenfurch Unterdorf (iiber alte B17) nach Schongau

Einrichtung einer Querungshilfe der B17 erforderlich

Optimierung der Ubergangszeit am Schongau Bf. in der Bus —
Schiene- Verkniipfung

Anpassung des Linienverlaufs in Altenstadt zur besseren Anbindung
nordlicher Siedlungsbereiche: Einfamilienhaussiedlungen, kleinere
Gewerbeflachen sowie die Kaserne im Norden

Landkreis Weilheim-Schongau
Stadte und Gemeinden

Verkehrsunternehmen

mittelfristig

Verbesserung des Angebots

Verbesserung der Verkniipfung OPNV — SPNV

Verbesserung der ErschlieBungswirkung

Geringfiigige Mehrleistung, in Abhédngigkeit vom konkreten Linien-
verlauf

/
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L+F M8

Einfiihrung von Rufbusverkehren

Beschreibung

Relevante Anpassun-
gen

130

Einrichtung von Rufbusverkehren in Bereichen mit geringer oder
unregelmafiiger Nachfrage als bedarfsorientiertes OPNV-Angebot

Sollten sich in rdumlicher N&he zu den definierten Verkehrsraumen
OPNV-affine Einrichtungen befinden, die heute nicht hinreichend
mit dem OPNV erreicht werden kénnen, ist eine Ausweitung der be-
darfsgerechten Andienung dieser Ziele (mit Rufbus-System) zu
priifen.

Uberpriifung der Fahrgastnachfrage auf bestehenden Fahrten im Li-
nienverkehr und ggf. Einstellung der Fahrten im Linienverkehr auf
Fahrten mit geringer bzw. sehr geringer Nachfrage und Einrichtung
eines regelmafiigen, bedarfsgesteuerten Angebotes in die nachstge-
legenen Zentren und zu Verkniipfungspunkten (Ansatz eines
Richtungsbandbetriebes bzw. Fldchenbetriebes als bedarfsgesteu-
erte Angebotsform bzw. on-Demand-Angebot).

Als Mindestangebot ist eine zweistiindliche Fahrtmaglichkeit (Sa
von 7 bis 20 Uhr, Sonntag/Feiertage von 8 bis 17 Uhr) vorzusehen

Anmeldung zu Fahrten ist zwischen 8 und 17 Uhr bis eine Stunde vor
Fahrt moglich sein

Erste Priifbereiche sind Siedlungsbereiche, fiir die nach der Leitlinie
zur Nahverkehrsplanung in Bayern ein OPNV-Angebot zu schaffen
ist. Die Anbindung weiterer Ziele ist vor dem Hintergrund der ver-
kehrlichen Wirkung und der wirtschaftlichen Tragfahigkeit
vorzusehen:

Bereich Schongau — Hohenfurch — Peiting — Hohenpeifienberg

Zusatzlich zu berlicksichtigen ist die Verbesserung der Anbindung
der Herzogsagmiihle, die Verkniipfung mit dem regionalen OPNV
und SPNV in Schongau, Peiting und Hohenpeifienberg sowie die
Einbindung touristischer Ziele. Fahrten der Linie 9826 auferhalb
des Schulverkehrs sind zu berlicksichtigen. Die Einbindung eines
Pendler-Shuttles (siehe weiter unten) zur Herzogségmiihle ist zu
priifen.

Bereich Weilheim — Polling — Eberfing

Verkniipfung mit dem regionalen OPNV und SPNV in Weilheim
und ggf. Huglfing vorzusehen. Fahrten der Linie 9602 und 9654 au-
Rerhalb des Schulverkehrs sind zu beriicksichtigen

Bereich (Uffing— Murnau —) Eglfing — Obersdchering — Habach

Verkniipfung mit dem SPNV in Murnau und dem regionalen OPNV
(insbesondere Alpenbus und Zubringer; MaRnahmen L+F M1 sowie
L+F M2) vorzusehen. Fahrten der Linie 9601 und 9654 auRerhalb
des Schulverkehrs sind zu beriicksichtigen

(Lechbruck —) Prem — Steingaden
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Wirtschaftliche Be-
wertung

Fordermoglichkeit
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Integration touristischer Verkehre durch die Wieskirche. Fahrten
der Linie 9821, 9822 und 9606 auerhalb des Schulverkehrs sind
zu beriicksichtigen

Steingaden — Wildsteig — Rottenbuch

Beriicksichtigung touristischer Verkehre durch die Wieskirche. Die
Anschlusshildung am Verkniipfungspunkt Echelsbacher Briicke mit
dem regionalen OPNV ist sicherzustellen. Fahrten der Linie 9822,
9651 und 9606 auRerhalb des Schulverkehrs sind zu beriicksichti-
gen.

Pendler-Shuttle

Firmenunabhangige Anbindung von Arbeitsplatzstandorten/Ge-
werbegebieten, die liber keine reguldre oder eine unregelmafige
OPNV-Anbindung verfiigen. Bedarfsorientierte Biindelung von
Pendelndenverkehren mit Ausrichtung auf Gewerbegebiete wie in
Penzberg, Weilheim und Schongau sowie bedeutenden Arbeits-
platzschwerpunkten wie der Herzogsagmiihle.

Wessobrunn

Verbesserung der Anbindung der Ortsteile Forst und Paterzell mit
Ausrichtung auf die Verkniipfung mit der Linie 9652

Uberpriifung der Fahrgastnachfrage auf bestehenden Fahrten im
Rufbusverkehr und ggf. Integration der Fahrten mit erh6hter Fahr-
gastnachfrage und regelméfSiger Auslastung in den reguldren
Linienbetrieb

Landkreis Weilheim-Schongau

Stadte und Gemeinden

Verkehrsunternehmen

ggf. weitere Planungspartner

kurzfristige bis mittelfristige Umsetzung, da Abhangigkeit von not-
wendig werdenden detaillierten Planungen und
Nachfrageuntersuchungen besteht

Verbesserung des Angebots
Verbesserung der ErschlieBungswirkung

Verbesserung der Verkniipfung OPNV — SPNV

Hebung von Fahrgastpotenzialen

Aufgrund noch zahlreicher ungeklarter Details ist eine wirtschaftli-
che Bewertung im Rahmen des NVPs aktuell nicht abschatzbar

Forderung gemaf} des Forderprogrammes ,Verbesserung der Mobili-
tatim landlichen Raum fiir bedarfsorientierte Bedienformen des
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allgemeinen OPNV und Pilotprojekte landkreisiibergreifender Ex-
pressbusverbindungen im Omnibusverkehr* des Bayerischen
Staatsministeriums fiir Wohnen, Bau und Verkehr moglich

Im Folgenden werden Hinweise und Wiinsche zu den Stadtbusverkehren in Schongau und Weilheim als
zentrale lokale OPNV-Angebote aufgefiihrt, die im Rahmen des Erarbeitungsprozesses des Nahverkehrs-
planes eingebracht wurden. Die Stadtbusverkehre liegen nicht in der Aufgabentragerschaft des
Landkreises Weilheim-Schongau und sind nachfolgend lediglich nachrichtlich dargestellt.

! Hinweise zum Stadtbusverkehr Weilheim

Beschreibung Maftnahmenpaket fiir die Verbesserung des Weilheimer Stadtbus-
verkehres in den Bereichen Verbindung, Erschliefiung und
Bedienung

Relevante Anpassun- Erweiterung des Weilheimer Stadtbusses bis nach Wielenbach und

gen nach Polling morgens und abends
T30 / Mehr Fahrten und kiirzere Fahrten innerhalb des Stadtgebietes
(bspw. Unterhausen - Fa. Roche)
Ausweitung Bedienungszeitraum am Wochenende + Abendstunden
(Stadtbus Weilheim)
Ausweitung Stadtbus Weilheim nach Marnbach/ Deutenhausen
Wiedereinfiihrung Nachtbus Weilheim

Akteure Stadt Weilheim
Verkehrsunternehmen

Realisierungshori- mittelfristig

zont

Verkehrliche Bewer- Schaffung neuer Angebote und Verbesserung der ErschlieBungswir-

tung kung

Hebung von Fahrgastpotenzialen

Angebot an neuen Verkniipfungspunkten innerhalb Weilheims

_ Hinweise zum Schongauer Stadtbusverkehr

Beschreibung Manahmenparket fiir die Verbesserung des Schongauer Stadtbus-
verkehres auch in der NVZ und SVZ

Relevante Anpassun- Betrieb des Schongauer Stadtbus auch samstags und sonntags (un-

gen tertags und abends)

Ein Nachtbus-Angebot fiir das Wochenende und unter der Woche
fiir den Schichtdienst
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Anbindung Schonberg nach Schongau, v.a. morgens, etwa durch Mi-
nibusse

Stadt Schongau

Verkehrsunternehmen

kontinuierlich

Verbesserung der ErschlieBungswirkung

Hebung von Fahrgastpotenzialen

Planungsprojekt:

Verkniipfung von Mafinahmen und Mobilitatsprojekten an den defi-
nierten Verkniipfungspunkten

Beschreibung

Einrichtung von Landkreisiibergreifenden Ost-West-Tangenten mit-
tels Express-Bus-Verbindungen inshesondere auf der Trasse
(Rosenheim —) Miesbach — Bad Télz — Penzberg — Murnau a.Staffel-
see/Weilheim i.0B

Die in Kapitel 4.3.1 definierten nachfrageschwacheren Teilbereiche
sind moglichst effizient mit dem definierten Netz aus Metropolkorri-
dor, Hauptkorridor, Ergédnzungskorridor zu verkniipfen. Ziel ist es
dabei, ein starkes Liniennetz durch intelligente Zubringerverkehre zu
starken und umwegige Fahrten fiir nur wenige Fahrgdste zu vermei-
den.

Durch weiterfiihrende, vielfaltige Mobilitédtskonzepte kann die Er-
schliefung der Flache zusatzlich umgesetzt werden, welche auch
unter dem Sammelbegriff des ,,Gemeinschaftsverkehrs® zusammen-
gefasst werden konnen. ,,Grundidee von Gemeinschaftsverkehr ist
es, Mobilitatsbediirfnisse speziell in diinnbesiedelten Raumen ge-
meinschaftlich zu erfassen und zu bedienen, um eine 6konomisch
tragbare, die sozialen Bediirfnisse respektierende und zur 6kologi-
schen Nachhaltigkeit des Verkehrs beitragende Losung zu erreichen.
Gemeinschaftsverkehre integrieren 6ffentliche, privatwirtschaftliche
und biirgerschaftliche Ressourcen.”

Im Kapitel 4.3.4 wurden die Verkniipfungspunkte im Gesamtlinien-
netz definiert, an denen der klassische Linienverkehr mit den
Angeboten des Gemeinschaftsverkehrs verkniipft werden soll. Von
der Verkniipfung profitieren letztendlich beide Seiten, da zum einen
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Relevante Anpas-
sungen

Akteure

Verkehrliche Bewer-
tung

Fordermoglichkeit
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die Erreichbarkeit aus der Flache heraus erheblich verbessert wer-
den kann und zum anderen der Linienverkehr Fahrgastgewinne
durch die abgestimmten Zubringerverkehre erzielen kann.

Die generelle Strukturierung des OPNV-Liniennetzes folgt prinzipiell
dem Ansatz der folgenden Abbildung:

Starkes Liniennetz

Untergeordnetes
Liniennetz
l//r— FlachenerschlieRung

Von den definierten, zentralen Verkniipfungspunkten ist die Fahr-
plangestaltung im OPNV und SPNV so auszugestalten, dass
Anschliisse systematisch geplant werden und die Prinzipien eines in-
tegralen Taktfahrplans (ITF) Anwendung finden.

Zur optimierten Verkniipfung aller weiteren Mobilitdtsangebote
(bspw. bedarfsorientierte Angebote wie auch Sharingangebote)
kommt der baulichen Ausgestaltung der Verkniipfungspunkte eine
besondere Bedeutung zu. Bei der Konzeption der Gemeinschaftsver-
kehre ist auf die Verortung der Angebote bzw. auf die verkehrliche
Verkniipfung an den Verkniipfungspunkten zu achten.

Landkreis Weilheim-Schongau
Stadte und Gemeinden
Verkehrsunternehmen

weitere Planungspartner

Verbesserung der Flachenerschliefung
Starkung der bedeutenden OPNV-Achsen

(zukiinftig) Potenzial zur Straffung und Beschleunigung des Kernnet-
zes durch direktere Fiihrung

Forderung gemaf’ des Forderprogrammes ,Forderung des offentli-
chen Personennahverkehrs (RZOPNV)“ (durch Bayerisches
Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr (StMB)) — Forder-
moglichkeiten fiir (Haltestellen-)Infrastruktur und Fahrzeuge

Forderung gemaf’ des Forderprogrammes ,,Verbesserung der Mobili-
tatim landlichen Raum fiir bedarfsorientierte Bedienformen des
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allgemeinen OPNV und Pilotprojekte landkreisiibergreifender Ex-
pressbusverbindungen im Omnibusverkehr* des Bayerischen
Staatsministeriums fiir Wohnen, Bau und Verkehr moglich

Ggf. Forderprogramm ,,Anschaffung von Elektrobussen im 6ffentli-
chen Personennahverkehr” (BMU)

Spat-/Nachtverkehr

Beschreibung Einrichtung von Spat/Nachtverkehrsnageboten, um den Verzicht auf
die Autonutzung (insbesondere bei Alkoholkonsum, Ubermiidung)
auch abends/nachts zu ermdglichen und einen sicheren Weg zu be-
reiten, dem Mobilitatsverhalten von Menschen zu entsprechen, die
ihre Freizeit aufierhalb des Wohnortes gestalten zu entsprechen,
den in Schicht arbeitenden Menschen auch spat eine Riickfahrt bzw.
Hinfahrt zu ermdglichen und eine alternative zum eigenen Pkw zu

bieten
Relevante Anpassun- Identifizierung von Korridoren bzw. Linienwegen, die mit Angeboten
gen im Spat/Nachtverkehr bedient werden sollen
Die Anbindung der Hauptorte von Mittel- und Grundzentren ist
ebenso zu beriicksichtigen wie die Andienung von Verkniipfungs-
punkten des SPNV
In der Regel sollen die Nachtlinien auf den Linienwegen des Tagver-
kehrs verkehren, jedoch sind Abweichungen zur weiteren
Erschliefiung moglich (sofern wirtschaftlich vertretbar).
Das Bedienungsangebot ist in Abhdngigkeit der bereits bestehenden
Angebote zu priifen. Als Mindestpriifung sollte eine Bedienung auf
den auszuwdhlenden Korridoren gegen 22 Uhr von Mo-Do erfolgen,
an Wochenendndchten gegen 22 Uhr und 24 Uhr.
Akteure Landkreis Weilheim-Schongau
Stadte und Gemeinden
Verkehrsunternehmen
Verkehrliche Bewer- Erweiterung des Mobilitatsangebots im Spét- bzw. Freizeitverkehr
tung Hebung von Fahrgastpotenzialen
Fordermoglichkeit /
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L+F P3

Beschreibung

Relevante Anpassun-
gen

Akteure

Verkehrliche Bewer-
tung

Fordermoglichkeit
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Verbesserung des Bedienungsangebotes fiir die Ortsteile abseits der

regelméaflig bedienten Schienen- und Buskorridore

Verbesserung des Bedienungsangebots einzelner Orte durch die
Einrichtung eines bedarfsgesteuerten Bedienungsangebots abseits
der regelmaRig bedienten regionalen Korridore

Bereich Weilheim — Wielenbach — Pahl — Bernried

Verkniipfung mit dem regionalen OPNV und SPNV in sowie mogli-
che Direktverbindung zwischen Weilheim und Bernried.

Bereich Schongau — Altenstadt — Schwabsoien — Schwabbruck —
Ingenried mit T60 an Werktagen, ansonsten im T120

Anbindung Ortsteile Wessobrunn (z.B. Ortsteil Forst mit 945 Ein-
wohnern) zu den Linienachsen 9826 und 9652.

Anbindung von Jenhausen an Seeshaupt und Weilheim

Einrichtung eines regelmaRigen, bedarfsgesteuerten Angebotes zum
nachsten zentralen Ort bzw. zum néchsten Verkniipfungspunkt (An-
satz eines Richtungshandbetriebes bzw. Flachenbetriebes als
bedarfsgesteuerte Angebotsform; Fahrt findet nur nach Voranmel-
dung des Fahrtenwunsches statt)

Die Bedienung soll taglich mindestens im Zweistundentakt erfolgen.

Um die Erschlieung zu verbessern sind ggf. weitere Haltestellen
einzurichten.

Die Voranmeldezeit sollte so kurz wie moglich angeboten werden.

Landkreis Weilheim-Schongau
Stadte und Gemeinden

Verkehrsunternehmen

Erweiterung des Mobilitatsangebots im Spét- bzw. Freizeitverkehr

Hebung von Fahrgastpotenzialen

/
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L+F P4 Freizeit- und Tourismusangebote

Beschreibung Steigerung der Attraktivitat fir Touristen, die Wege vor Ort mit dem
OPNV zuriickzulegen

Das Freizeit-/ Tourismusangebot am Wochenende soll auch fiir Rad-
fahrerinnen und -fahrer attraktiver werden

Relevante Anpassun- Zu priifen ist die Einrichtung von Fahrradbussen, sowohl fiir Gaste
als auch fiir Einheimische zur Naherholung. Mit der Einfiihrung von

en

8 Fahrradbussen am Wochenende von April bis Oktober erhalten Rad-
fahrerinnen und -fahrer die Moglichkeit alternative Wege zurlick zu
legen. Die Fahrradbusse werden mit einem Fahrradanhanger ausge-
stattet, der die Mitnahme von Fahrradern am Fahrzeug ermdglicht.
Zu priifen ist die Einrichtung einer Pfaffenwinkel-Tourismuslinie
(Wochenende), Einrichtung einer neuen Buslinie entlang des Ost-
West-Schienenkorridors
Priifung der Einrichtung saisonaler Angebote (bspw. Wander-, Ski-
und Rodelbusse)
Konzeptionell einzubinden sind bedeutende Radtourismusrouten im
Landkreis Weilheim-Schongau sowie zentrale Verkniipfungspunkte
und Haltestellen im OPNV- wie SPNV-Netz
Zielgruppenorientiertes Marketing fiir Ausflugsgaste *und Urlauber
mit Gastekartenanerkennung als Fahrausweis, Kombitickets bzw.
Online-Vouchersystem

Akteure Landkreis Weilheim-Schongau
Stadte und Gemeinden
Verkehrsunternehmen
ggf. weitere Planungspartner im Tourismus

Verkehrliche Bewer- Verbesserung der ErschlieBungswirkung

tung Steigerung der Attraktivitit des OPNV-Angebotes
Hebung von Fahrgastpotenzialen

Fordermoglichkeit /

2 Das Gasteticket ist in Bernried und Steingaden bereits eingefiihrt, wofiir beim RVO en neuer Tarif beantragt wurde, der von
der RVO jedoch nicht aktiv beworben wird. Eine Teilnahme weiterer Gemeinden ist moglich.
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Verbesserung der Anbindung von Bernbeuren

Beschreibung Verbesserung der OPNV-Anbindung von Bernbeuren

Aktuelle Bedienung durch Linie 9821 weist Mo-Fr Angebotsliicken und
stark eingeschranktes bis kein Angebot am Wochenende auf

Ausrichtung auf Bedarfe des Schulverkehrs reduzieren Attraktivitat fiir
Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer

Relevante An- Priifansatz I:

passungen Priifung der Ausweitung des Bedienungsangebotes der Linie 9821 ent-
sprechend der Qualitatsstandards, um ein tagesdurchgéngiges Angebot zu
schaffen

Die Verkniipfung mit der Pfaffenwinkelbahn in Schongau ist sicherzustel-
len

Priifansatz Il

Einrichtung eines bedarfsorientierten Rufbusangebots im Korridor
Schongau — Burggen — Bernbeuren. Die Bedienung von Lechbruck ist zu
priifen

Zur Vermeidung von Parallelverkehren sind die Fahrten der Linie 9821
auflerhalb des Schulverkehrs zu integrieren

Ein Fahrtenangebot entsprechend der definierten Qualitatsstandrads ist
sicherzustellen

Akteure Landkreis Weilheim-Schongau
Gemeinde Bernbeuren
Verkehrsunternehmen
Verkehrliche Verbesserung des Angebots
Bewertung . N 4
Steigerung der Attraktivitit des OPNV-Angebotes
Férdermédglich- Bedarfsverkehr: Forderung gemaR des Forderprogrammes ,,Verbesserung
keiten der Mobilitat im ldndlichen Raum fiir bedarfsorientierte Bedienformen

des allgemeinen OPNV und Pilotprojekte landkreisiibergreifender Ex-
pressbusverbindungen im Omnibusverkehr* des Bayerischen
Staatsministeriums fiir Wohnen, Bau und Verkehr moglich
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Einfiihrung eines 30-Minuten-Takts zwischen Schongau - Weilheim

Beschreibung Verkiﬁsserung des Bedienungsangebots zwischen Schongau und
Weilheim

Zentraler Ost-West-Korridor im Landkreis mit hoher verkehrlicher
Bedeutung

Aktuelle besteht in der HVZ ein 30-Minuten-Takt zwischen Peifien-
berg und Weilheim

Aktuelle Bedienung durch die Pfaffenwinkelbahn weist Mo-Fr einen
60-Minuten-Takt auf

Relevante Anpas- Priifansatz I:

sungen Priifung der Ausweitung der Bedienungshaufigkeit zwischen
Schongau und Weilheim auf der Pfaffenwinkelbahn, um ein tages-
durchgangiges Angebot im T30 zu schaffen

Die Verkniipfung mit den Regionalbuslinien in Schongau und Weil-
heim ist sicherzustellen

Priifansatz Il

Einflihrung eines den SPNV ergdnzenden Busangebotes (im Sinne
eines erganzenden Nahverkehrsangebotes mit erhéhter Erschlie-
Rungsfunktion)

Koordinierung des Angebotes zur Herstellung eines T30

Busbetrieb kann als Vorléuferbetrieb fiir die Angebotsausweitung
auf der Schiene fungieren

Priifung der Moglichkeit zur Durchbindung der neuen Regionalbusli-
nie (L+F M3, PeiRenberg — Huglfing — Habach — Penzberg) iiber
Peiflenberg bis nach Schongau zur Ergénzung des Schienenangebo-
tes

Akteure Freistaat Bayern
BEG

Landkreis Weilheim-Schongau

Stadte und Gemeinden

Verkehrsunternehmen
Verkehrliche Bewer- Verbesserung des Angebots
tun N
E Steigerung der Attraktivitat des OPNV-Angebotes
Etablierung eines starken OPNV-Korridors im Kreis als zentrale
Achse
Fordermoglichkeiten /
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Verbesserung der Anbindung von Pahl

Beschreibung

Relevante An-
passungen

Akteure

Verkehrliche
Bewertung

Fordermaglich-
keiten

Verbesserung der Anbindungan Weilheim

Verbesserung der Anbindung an Tutzing bzw. SPNV-Stationen

Anpassung des Linienverlaufs der Fahrten der Regionalbuslinie 9600
tiber Pahl

Alternativ Rufbusfahrten zwischen Weilheim — Pahl - Tutzing
Freistaat Bayern

BEG

Landkreis Weilheim-Schongau

Stadte und Gemeinden

Verkehrsunternehmen

Verbesserung des Angebots
Steigerung der Attraktivitit des OPNV-Angebotes

Etablierung eines starken OPNV-Korridors im Kreis als zentrale Achse

/

Einrichtung einer Buslinie von Dief3en iiber Fischen nach Herrsching

Beschreibung

Relevante An-
passungen

Akteure

Verkehrliche
Bewertung

140

Verbesserung der nach Diefien und Herrsching
Verbesserung der Anbindung an den SPNV in Diefien und Herrsching
Attraktives Angebot fiir Pendler und Touristen

Einrichtung einer neuen Buslinie und Direktverbindung

Landkreis Weilheim-Schongau

Landkreis Landsherg am Lech

Landkreis Starnberg

Stadte und Gemeinden

Verkehrsunternehmen

Verbesserung des Angebots fiir Pendlerinnen und Pendler sowie Touris-
tinnen und Touristen

Verbesserung der Anbindung in die Nachbarlandkreise und den Ammer-
see als Tourismusziel
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Angebotsausweitung der Linie 9602

Beschreibung

Relevante An-
passungen

Akteure

Verkehrliche
Bewertung

Fordermoglich-
keiten

Ergdanzung von Fahrten der Linie 9602 um 9:34 Uhr und um um 12:33 Uhr
nach Etting zum Gewerbegebiet Achalaich und um 15:30 Uhr in Gegen-
richtung.

Ausweitung des Angebots auf der Linie 9602
Priifung einer verdnderten Linienfiihrung

Einrichtung einer neuen Haltestelle in Polling (Langenlaicher Strafie /
Probst-Hartls-Strafie)

Landkreis Weilheim-Schongau
Gemeinde Polling

Verkehrsunternehmen

Verbesserung des Angebots

Steigerung der Attraktivitit des OPNV-Angebotes

/
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10.3 Infrastruktur und Verkniipfung

Tabelle 26: Malnahmen und Priifauftrage Infrastruktur und Verkniipfung

Maf3nahmen

Einrichtung von Haltestellen

Barrierefreier Ausbau von Haltestellen

Priorisierung des barrierefreien Haltestellenumbaus

Verbesserung der Ausstattung von Verkniipfungspunkten

und nachfragestarken Haltestellen

Verkniipfung Bus-Bahn / Bus-Bus

Verbesserung der intermodalen Verkniipfung (B+R und P+R)

1+V M1

Beschreibung GemafR der Analyse der ErschlieBungsqualitat (siehe Kapitel 7.5) so-
wie entsprechend der Angebotskonzeption im Handlungsfeld Netz
und Fahrplan sind weitere Haltestellen zur Verbesserung der Er-
schlieBungsqualitat bzw. zur Optimierung des Betriebs einzurichten

Einrichtung von Haltestellen

Relevante Anpassun- Einrichtung folgender Haltestellen:
gen o Hardt: weitere Ortshaltestelle

o Polling: Haltestelle an der Sozialeinrichtung Oberland
Werkstatten GmbH fiir Menschen mit Behinderung und Ge-
werbegebiet

o Polling: Haltestelle ObermiihlstraRRe und Obermiihle sowie
am kiinftigen Wohngebiet Achalaich

Eberfing: Haltestelle Obereberfing
Peiting: Haltestelle Bergwerkstrafie und Fiissener Strafe
Schongau: Haltestelle Gewerbegebiet (UPM)

o O O O

Ingenried: B472 als Knotenpunkt fiir Expressbus-, Regional-
bus- und Rufbuslinien

o Peiflenberg: Haltestellen Habichtweg und AichstraRe im
Norden sowie Priifung der Einrichtung am Gesundheits-
und Baderpark Rigi-Rutsch’n (PestalozzistraRe)

Akteure Baulasttrager Stadte und Gemeinden
Verkehrsunternehmen

Inklusions- bzw. Behindertenbeauftragte (in beratender Funktion)
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kontinuierlich

Verbesserung der ErschlieBungswirkung

Hebung von Fahrgastpotenzialen

Fiir die Einrichtung von Bushaltestellen im barrierefreien Aushauzu-
stand sind Kosten von ca. 20.000 bis 60.000 Euro pro Position
anzusetzen

Forderung gem. des Forderprogrammes ,,Forderung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (RZOPNV)“ (durch Bayerisches Staatsminis-
terium fiir Wohnen, Bau und Verkehr (StMB)) —
Fordermaglichkeiten fiir (Haltestellen-)Infrastruktur

Barrierefreier Ausbau von Haltestellen

Beschreibung

Relevante Anpassun-
gen

Herstellung der vollstindigen Barrierefreiheit im OPNV nach PBefG

Um barrierefreie Wegeketten zu erméglichen, setzt sich der Land-
kreis Weilheim-Schongau dafiir ein, dass die Haltestellen sowie ihre
Zuwegungen entsprechend der Anforderungen in Kapitel 4.5 ausge-
baut werden.

Buskaps werden vor dem Hintergrund ihrer Vorziige zur Gewdhr-
leistung einer spaltfreien Anfahrbarkeit grundsatzlich als
Regelanwendung fiir die Schaffung eines barrierefreien OPNV vor-
gesehen.

Zentrale, stark frequentierte Haltestellen, Verkniipfungshaltestellen
sowie Haltestellen an relevanten Orten sollen zuerst ausgebaut wer-
den.

Entsprechend der Haltestellenkategorisierung wird der barrierefreie
Haltestellenausbau vorgenommen. Der Ausbau erfolgt nach einer
Priorisierung durch die Baulasttrager.

Im Rahmen der Erarbeitung des Nahverkehrsplans wurde vom Landkreis
Weilheim-Schongau gemeinsam mit den Kommunen eine erste Prioritdten-
reihung vorgenommen sowie Haltestellen als Ausnahmetatbestdnde
definiert.

Beim barrierefreien Ausbau sind die Anforderungen im Zwei-Sinne-
Prinzip umzusetzen.

GemanR Kapitel 4.5.2 ist die Barrierefreiheit auch nach dem Januar
2022 herzustellen:

an allen Verkniipfungspunkten bzw. Haltestellen der Kategorie A,

in jeder Ortschaft mit mehr als 500 Einwohnern mindestens eine
Haltestelle,
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Verkehrliche Bewer-
tung

Wirtschaftliche Be-
wertung

Fordermoglichkeit
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in Orten/ Stadtteilen mit mehr als 5.000 Einwohnern mindestens
drei Haltestellen,

und in Orten/ Stadtteilen mit mehr als 10.000 Einwohnern mindes-
tens fiinf Haltestellen in jeweils zentraler Lage bzw. an
nutzerrelevanten Einrichtungen, mit hoher Fahrgastnachfrage

sowie an ausgewdhlten Haltestellen mit besonderer Bedeutung fiir
mobilitatseingeschrankte Fahrgdste umgesetzt sein. Eine Halte-
stelle gilt erst dann als barrierefrei, wenn alle
Haltestellenpositionen ausgebaut sind.

Sofern bisher nicht erfolgt, sind die zuvor dargestellten quantitati-
ven Zielvorgaben bis zum Jahr 2024 herzustellen. Die weiteren
Haltestellen im Kreisgebiet sollen auch nach dem 01.01.2022 barrie-
refrei gestaltet werden. Bis zum Jahr 2028 sind hierfiir 50 % der
Haltestellen im Landkreis umzubauen, 2032 sollen 80% des Halte-
stellenausbaus abgeschlossen sein. Die Bundesregierung hat
allerdings ab dem 2026 neue Vorgaben zum barrierefreien Aushau
von Haltestellen angekiindigt, die zu beriicksichtigen sind.

Die Priorisierung der vorrangig umzubauenden Haltestellen ist in
Abstimmung mit den Kommunen erfolgt und dem Nahverkehrsplan
beigefiigt.

Baulasttrager Stadte und Gemeinden

Landkreis Weilheim-Schongau

Staatliches Bauamt Bayern

Verkehrsunternehmen

Inklusions- bzw. Behindertenbeauftragte (in beratender Funktion)

laufend - Festlegungen zum barrierefreien Ausbau bis zum Jahr 2022

Verbesserte Nutzbarkeit des OPNV fiir mobilititseingeschrankte
Personen

Erfiillen der Anforderungen des BGG und des PBefG

Optimierung der Umsteigesituation

Beschleunigung des Fahrgastwechsels

Fiir die Einrichtung von Bushaltestellen im barrierefreien Aushauzu-

stand sind Kosten von ca. 20.000 bis 60.000 Euro (abhangig von Lage
und Topografie der Haltestelle) pro Position anzusetzen

Forderung gem. des Forderprogrammes ,,Forderung des offentlichen
Personennahverkehrs (RZOPNV)“ (durch Bayerisches Staatsminis-
terium fiir Wohnen, Bau und Verkehr (StMB)) —
Fordermaglichkeiten fiir (Haltestellen-)Infrastruktur
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Relevante Anpassun-
gen
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Forderung gem. des Forderprogrammes ,,IKK — Barrierearme Stadt*
(Darlehen der KfW)

Forderung gem. des Forderprogrammes ,,Inklusionskredit Kommunal
Bayern“ der Bayerische Landesbodenkreditanstalt (BayernLabo)

Priorisierung des barrierefreien Haltestellenumbaus

Planungsinstrument zur Herstellung der vollstandigen Barrierefrei-
heit

Zur Festlegung der Reihenfolge fiir den barrierefreien Aushau von
Haltestellen in den Stadten und Gemeinden dient ein kreiseinheitli-
ches Punktesystem zur Priorisierung, mit dem jede Stadt bzw.
Gemeinde die Prioritaten im barrierefreien Haltestellenausbau fest-
legen kann. Dieses beriicksichtigt fiir die zu betrachtende Haltestelle
drei Kriterien:

o die Fahrgastnachfrage,

o das Vorhandensein von Einrichtungen mit hoher Bedeu-
tung fiir Mobilitatseingeschrankte und Senioren im
Nahbereich (Kliniken, Krankenh&user, Seniorenwohnsitze

etc.)

o Bedeutung als Umsteigehaltestelle/Verkniipfungspunkt

o dariiber hinaus konnen zur detaillierteren Priorisierung
weitere Kriterien wie der aktuelle Ausbauzustand beriick-
sichtigt werden.

Kriterium Bewertung (Punkte)
Einrichtungen mit Be- . - :
einzelne Einrichtungen im Nahbe-
deutung fiir 1,0 Punkt reich g
Mobilitatseinge-
schrankte und/ oder 1,5 Punkte Stadtteil-/ Ortsteilzentrum und/ oder
fiir Senioren im Nah- mehrere Einrichtungen im Nahbe-
bereich reich und/ oder Einrichtung mit
regionaler Bedeutung im Nahbereich
(z. B. Krankenhaus)
2,0 Punkte Stadt-/ Gemeindezentrum
Einstiegssituation an 0,5 Punkte Bordsteinniveau 10 — 15 cm
der vorhandenen Hal- c dsteinni
testelle 1,0 Punkt Bordsteinniveau 5 —10 cm
1,5 Punkte Einstieg vom Fahrbahnniveau bzw.
Bordstein < 5cm
Bedeutung als Umstei- | 0,5 Punkte Haltestelle mit systematischer Ver-
gehaltestelle kniipfung von zwei Buslinien
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Akteure

Realisierungshori-
zont

Verkehrliche Bewer-
tung
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1,0 Punkt Haltestelle mit systematischer Ver-
kniipfung von drei oder mehr
Buslinien

1,5 Punkte zentraler Verkniipfungspunkt und/
oder Haltestelle mit systematischer
Verkniipfung Bus/ SPNV

Fahrgastnachfrage 1 Punkt 50 —100 Ein- und Aussteiger pro Tag

2 Punkte 100 — 250 Ein- und Aussteiger pro Tag

3 Punkte 250 — 500 Ein- und Aussteiger pro

4 Punkte 500—750 Ein- und Aussteiger pro Tag

5 Punkte 750—1.000 Ein- und Aussteiger pro

6 Punkte >1.000 Ein- und Aussteiger pro Tag

Der barrierefreie Umbau soll, unter Beriicksichtigung der Strafen-
bauprogramme, anhand der objektiv ermittelten Dringlichkeit
erfolgen. Von dieser Priorisierung soll aus Sicht des (nach PBefG fiir
die Planung der vollstandigen Barrierefreiheit zustandigen) Aufga-
bentrégers dort abgewichen werden, wo unmittelbar
StraRenumbau- oder SanierungsmafRnahmen anstehen oder Halte-
stellen aufgrund sicherheitsrelevanter Mangel kurzfristig verbessert
werden miissen.

Der Landkreis Weilheim-Schongau entwickelt einen Leitfaden zum
barrierefreien Haltestellenausbau als Hilfestellung fiir die Baulast-
trager (Stadte und Gemeinden). Dieser Leitfaden verfolgt das Ziel im
Landkreis einheitliche Empfehlungen zur Umsetzung der Barriere-
freiheit zu schaffen. Zeichnungen, Beschreibungen und Fotos einer
Musterhaltestellen zeigen die umzusetzenden Ausstattungs- und
Gestaltungsmerkmale auf.

Baulasttrager Stadte und Gemeinden
Landkreis Weilheim-Schongau
Staatliches Bauamt Bayern

Verkehrsunternehmen

Inklusions- bzw. Behindertenbeauftragte (in beratender Funktion)

Sukzessive Ausbauplanung im Rahmen der Umsetzung des NVP

Verbesserte Nutzbarkeit des OPNV fiir mobilitidtseingeschrankte
Personen

Erfiillen der Anforderungen des BGG und des PBefG
Optimierung der Umsteigesituation
Beschleunigung des Fahrgastwechsels
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Wirtschaftliche Be-
wertung

Fordermoglichkeit

1+V M4

Beschreibung

Relevante Anpassun-
gen

Akteure

Realisierungshori-
zont

Verkehrliche Bewer-
tung

plan:mobil

Einzelfallbetrachtung. Fiir die Einrichtung von Bushaltestellen im
barrierefreien Ausbauzustand sind Kosten von ca. 20.000 bis 60.000
Euro (abhédngig von Lage und Topografie der Haltestelle) pro Posi-
tion anzusetzen

Forderung gem. des Forderprogrammes ,,Forderung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (RZOPNV)“ (durch Bayerisches Staatsminis-
terium fiir Wohnen, Bau und Verkehr (StMB)) —
Fordermaglichkeiten fiir (Haltestellen-)Infrastruktur

Forderung gem. des Forderprogrammes ,,|IKK — Barrierearme Stadt*
(Darlehen der KfW)

Forderung gem. des Forderprogrammes ,,Inklusionskredit Kommunal
Bayern“ der Bayerische Landesbodenkreditanstalt (BayernLabo)

Verbesserung der Ausstattung von Verkniipfungspunkten
und nachfragestarken Haltestellen

Umsetzung der in Kapitel 4.4.1 definierten Qualitatsstandards fiir die
Verkniipfungspunkte der Kategorie 1 (Weilheim Bahnhof, Schongau
Bahnhof, Penzberg Bahnhof, Peif’enberg Bahnhof) und Kategorie 2
(Echelsbacher Briicke, Peiting Bahnhof, Raisting)

Entsprechend der Anforderungen im Anforderungsprofil sind die
Verkniipfungspunkte und nachfragestarken Haltestellen mit einzel-
nen Ausstattungsmerkmalen zu erganzen (inshesondere Einrichtung
von Dynamischen Fahrgastinformationen)

An Endhaltestellen sind sanitédre Einrichtungen fiir das Fahrperso-
nal vorzusehen (Hinweis: Mittels flachendeckender Etablierung des
einheitlichen Euroschliissels auch korperlich-beeintrachtigten Men-
schen den kostenlosen Zugang zu den behindertengerechten
sanitaren Anlagen und Einrichtung erméglich)

Landkreis Weilheim-Schongau
Baulasttrager Stadte und Gemeinden
Verkehrsunternehmen

BEG

DB Station & Service AG

kontinuierlich

Bauliche Optimierung der Umsteigesituation

Verbesserung des Komforts und damit qualitative Aufwertung des
Gesamtsystems

Beriicksichtigung der Bediirfnisse des Fahrpersonals und der Kun-
den
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Wirtschaftliche Be-
wertung

Fordermoglichkeit

Einzelfallbetrachtung

Forderung gem. des Forderprogrammes ,,Forderung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (RZOPNV)“ (durch Bayerisches Staatsminis-
terium fiir Wohnen, Bau und Verkehr (StMB)) —
Fordermaglichkeiten fiir (Haltestellen-)Infrastruktur

1+V M5

Verkniipfung Bus-Bahn / Bus-Bus

Beschreibung

Relevante Anpassun-
gen

Akteure

Realisierungshori-
zont

Verkehrliche Bewer-
tung

Wirtschaftliche Be-

wertung

Fordermoglichkeit
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Im Allgemeinen ist die Verkniipfung zwischen Bus und Bahn zu opti-
mieren, um die Gesamtreisezeiten gering zu halten.

Priifung prioritarer Anschliisse und Optimierung der Umsteigezeiten
zwischen verschiedenen Linien Bus-Bahn, Bus-Bus

Da einige Linien unterschiedliche Funktionen erfiillen, ist die Priori-
tat einzelner Funktionen abzuwagen oder ggf. weitere Fahrzeuge/
Verdichterfahrten einzusetzen.

Abstimmung Fahrplanlage/ Fahrzeiten
Ausarbeitung von Anschlusssicherungsmanahmen

Signalisierung der Anschliisse durch Darstellung von Anschlussleis-
ten in Fahrplanen

Koordinierung und Initiierung eines verbesserten integralen Fahr-
plans

Landkreis Weilheim-Schongau
Verkehrsunternehmen
BEG

Kontinuierliche Umsetzung mit Fahrplangestaltung

Optimierung der Umsteigesituation
Beschleunigung des OPNV
Attraktivierung des OPNV

Einzelfallbetrachtung
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1+V M6

Verbesserung der intermodalen Verkniipfung (B+R und P+R)

Beschreibung

Relevante Anpassun-
gen

Akteure

Realisierungshori-
zont

Verkehrliche Bewer-
tung

An zentralen und systemrelevanten Bushaltestellen sollen Fahr-
radabstellanlagen eingerichtet werden. Dabei soll sich der Ausbau
nicht nur an der aktuellen Auslastung bemessen, sondern im Sinne
einer Forderung der intermodalen Verkniipfung ausgeweitet wer-
den, sodass ein umfangreiches Angebot entsteht.

Aufgrund der gestiegenen Wertigkeit der Fahrrader und Pedelecs ist
ein diebstahl- und witterungssicheres Abstellen sehr wichtig. Daher
sind die Abstellanlagen gut sichtbar und wenn méglich mit Uber-
dachung einzurichten. Die Abstellbiigel miissen ein sicheres und
einfaches Abschliefien ermdglichen

An ausgewahlten Pendler-Haltestellen sollen zudem Fahrradboxen
oder SammelschlieRanlagen eingerichtet werden

Auch eine freizeittouristische Attraktivititssteigerung des OPNV
wird durch die Verbesserung des Angebots an B+R-Anlage erzielt

Einrichtung und ggf. Ausweitung von P+R-Anlagen zur besseren
Verkniipfung des OPNV sowie zur Verkehrsreduzierung in Stadtzen-
tren und Ortskernen

An ausgewahlten Verkniipfungspunkten sollen intermodale Schnitt-
stellen optimiert werden

Das Angebot an P+R-Platzen an Bushaltestellen der ersten und
zweiten Kategorie und SPNV-Haltepunkte sollte mit naheliegenden
P+R-Plétzen ausgestattet werden, sofern die rdumlichen Begeben-
heiten es ermdoglichen

Anpassung und Ausbau hangen von den lokalen Gegebenheiten ab

Neben der Einrichtung der Fahrradabstellanlagen sind eine sichere
und komfortable Zuwegung sowie eine ausreichende Beschilderung
wichtig fiir die Bike+Ride-Nutzung

Neben der Einrichtung der Stellpldtze ist eine ausreichende Beschil-
derung der P+R-Anlagen, bestenfalls bereits ab den naheliegenden
Autobahnausfahrten

Landkreis Weilheim-Schongau

Baulasttrager Stadte und Gemeinden
Verkehrsunternehmen

BEG

Analyse des Bedarfs fiir einen entsprechenden Aushau von

Bike+Ride-Anlagen
Zeitnaher Ausbau zentraler und relevanter Haltestellen

Verbesserung der Erreichbarkeit von Haltestellen

Erh6hung der systemischen Wirkung und der Attraktivitat des Um-
weltverbundes und OPNV

Starkung der starken OPNV-Achsen durch das Rad als Zubringer-
Verkehrsmittel
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Reduzierung der Verkehrshelastung in den Stadtzentren und Orts-

kernen

Wirtschaftliche Be- Einrichtung eines Fahrradbligels: ca. 100 Euro

wertung Einrichtung eines tiberdachten Fahrradbiigels: ca. 800 Euro
Einrichtung eines Stellplatzes in einer Sammelschliefianlage: ca.
1.500 Euro

Fordermoglichkeit Forderung gem. des Forderprogrammes ,,Forderung des 6ffentlichen

Personennahverkehrs (RZOPNV)“ (durch Bayerisches Staatsminis-
terium fiir Wohnen, Bau und Verkehr (StMB)) —
Fordermoglichkeiten fiir ,Umsteigeparkpldtze an Haltestellen des
OPNV“

10.4 Betrieb und Organisation

Tabelle 27: MaRnahmen und Priifauftrage Betrieb und Organisation

Maf3nahmen

Modernisierung der Busflotte (auch alternative Antriebstechnologien)

Gemeinsame Strategie fiir den barrierefreien Ausbau des OPNV

Einsatz barrierefreier Fahrzeuge

Baustellenmanagement

Friihzeitige Abstimmung bei Anderungen von Schulzeiten

Modernisierung der Busflotte (auch alternative Antriebstechnologien)

Beschreibung Entsprechend der Umwelt- und Klimaziele des Landkreises sollen
alternative Antriebstechnologien zum Einsatz kommen, um die
Schadstoffemissionen zu senken. Elektromobilitat und alternative
Antriebe werden technologisch laufend weiterentwickelt und for-
dern eine emissionsarme Mobilitat.

Priifung des Einsatzes alternativer Antriebe (Erdgas, Batterie, Was-
serstoff), dabei ist die Clean-Vehicle-Richtlinie der EU (Richtlinie
2009/33/EG) zu beriicksichtigen. Diese regelt, wann ein Fahrzeug
sauber (,,clean®) und emissionsfrei (,,zero-emission®) ist.

Relevante Anpassun- Bei der Umstellung der Fahrzeugflotte oder dem Einsatz von Fahr-
zeugen mit einer anderen Antriebsform sind die infrastrukturellen
und finanziellen Folgen zu beriicksichtigen (z.B. Ladestationen, zu-
satzliche Anlagen auf dem Betriebshof, verdnderte
Sicherheitsvorkehrungen, Fahrzeugmehraufwand, Riickhalt weiterer
Reservefahrzeuge, finanzieller Aufwand fiir das Verkehrsunterneh-
men und die Stadt, Einflihrung eines Lademanagements)

gen
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Akteure

Realisierungshori-
zont

Verkehrliche Bewer-
tung

Wirtschaftliche Be-
wertung

Fordermoglichkeit
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Ggf. sind die Linienfiihrungen und Fahrzeugumlaufe den verander-
ten Rahmenbedingungen anzupassen (kiirzere Laufzeiten,
verdanderte Wartungszeitraume etc.)

Priifung von moglichen Standorten sowie bestehenden Techniken
und Modellen fiir weitere Elektroladestationen (z. B. im Rahmen des
Betrieblichen Mobilitdtsmanagements)

Inanspruchnahme von Férdermaglichkeiten des Bundes sowie des
Freistaates Bayern

Landkreis Weilheim-Schongau

Verkehrsunternehmen

Laufend iiber die Ausschreibung von Verkehrsleistung
Reduzierung von Abgas- und Larmemissionen

Kostenintensive Umstellung der Flotte und der Infrastruktur

Genaue betriebliche und wirtschaftliche Leistungsdnderungen han-
gen u.a.auch von der Art des alternativen Antriebs ab

Forderung gemaf des Forderprogrammes ,,Forderung des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs (RZOPNV)“ (durch Bayerisches
Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr (StMB)) — Forder-
moglichkeiten fiir Fahrzeuge

Forderung gemaf des Forderprogrammes ,,Anschaffung von Elektro-
bussen im 6ffentlichen Personennahverkehr” des BMUs fiir diesel-
elektrische Hybridbusse oder batterie-elektrische Busse

Forderung gemaf des Forderprogrammes ,,Bayerisches Forderpro-
gramm zum Aufbau einer Wasserstofftankstelleninfrastruktur® des
Projekttragers Bayern fiir die Anschaffung von wasserstoffbetriebe-
nen Kraftomnibussen oder Umriistung von konventionellen
Kraftomnibussen

Forderung gemafd der Richtlinie zur Férderung alternativer Antriebe
von Bussen im Personenverkehr des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur
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Gemeinsame Strategie fiir den barrierefreien Ausbau des OPNV

Beschreibung Die Entwicklung eines barrierefreien OPNV mit seinen unterschied-
lichen Aspekten liegt in den verschiedenen Zustandigkeiten von
Land, Kreis, Stadten und Gemeinden sowie moglicherweise privaten

Akteuren.
Relevante Anpassun- Durch eine gemeinsame Strategie fiir die Ausbaumafinahmen kann
gen das OPNV-Netz im Landkreis so ausgebaut werden, um maglichst
umfangliche barrierefreie Reiseketten zu sichern.
Der Landkreis Weilheim-Schongau unterstiitzt die Stadte und Ge-
meinden dabei in beratender und koordinierender Funktion.
Weitere Ansatzpunkte sind:
o Schulung Fahrpersonal (Schwerpunkt Barrierefreiheit)
o Mobilitatstraining fiir Seniorinnen und Senioren sowie mo-
bilitatseingeschrankte Personen
Akteure Landkreis Weilheim-Schongau
Verkehrsunternehmen
Inklusions- bzw. Behindertenbeauftragte
Seniorenbeauftragte
Realisierungshori- Ab sofort kontinuierliche Zusammenarbeit und regelméafiige Abstim-
T mung der Akteure
Verkehrliche Bewer- verbesserte Nutzbarkeit des OPNV fiir mobilititseingeschrinkte Per-
tung sonen
Erfiillen der Anforderungen des BGG und des PBefG
Attraktivitatssteigerung des OPNV, der sich nicht nur auf Betroffene
beschrankt
Wirtschaftliche Be- geringer finanzieller Aufwand
wertung
Fordermoglichkeit /

152 Nahverkehrsplan Landkreis Weilheim-Schongau



plan:mobil

B+0 M3

Einsatz barrierefreier Fahrzeuge

Beschreibung

Relevante Anpassun-
gen

Akteure

Realisierungshori-
zont

Verkehrliche Bewer-
tung

Wirtschaftliche Be-
wertung

Fordermoglichkeit

Der Einsatz und die Ausstattung der im Landkreis Weilheim-
Schongau einzusetzenden Fahrzeuge werden iiber die Ausschrei-
bungen fiir die Verkehrsleistungen vorgegeben.

Der Landkreis setzt sich fiir eine Erhohung des Anteils niederfluriger
Fahrzeuge ein.

Die Qualitatsstandards fiir die Ausstattung der Fahrzeuge aus Kapi-
tel 4.4.2 sind zu erfiillen. Dabei miissen folgende Normen und
Empfehlungen umgesetzt sein:

o BOStrab und BOKraft, § 30d Strafienverkehrszulassungs-
ordnung Kraftomnibusse in Verbindung mit RL 2001/85/EG
(sog. Busrichtlinie)

o VDV-Schrift 230/231 Rahmenempfehlungen fiir Niederflur-
busse

o DIN 32974 Akustische Signale im 6ffentlichen Bereich
o DIN 32985 Fahrzeuggebundene Rampen

Landkreis Weilheim-Schongau

Verkehrsunternehmen

Inklusions- bzw. Behindertenbeauftragte (in beratender Funktion)

Laufend iiber die Ausschreibung von Verkehrsleistung

verbesserte Nutzbarkeit des OPNV fiir mobilititseingeschrinkte Per-
sonen

Erfiillen der Anforderungen des BGG und des PBefG

Uber die Ausschreibung der Verkehrsleistungen
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B+0 M4

Baustellenmanagement

Beschreibung

Relevante Anpassun-
gen

Akteure

Realisierungshori-
zont

Verkehrliche Bewer-
tung

Wirtschaftliche Be-
wertung

Fordermoglichkeit

Baustellen tragen dazu bei, dass Fahrplane nicht eingehalten wer-
den und Umstiege nicht mehr gewahrleistet werden konnen. Die
Umfahrung der Baustellen hat betriebliche und wirtschaftliche Fol-
gen

Eine friihzeitige Beriicksichtigung der Belange des OPNV sowie Be-
teiligung der Verkehrsunternehmen soll dazu beitragen, dass
rechtzeitig temporare Anpassungen der Linienwege und Fahrplane
stattfinden sowie die Kunden ausreichend informiert werden kon-
nen

Bei langanhaltenden Baustellen sollen die Kosten fiir die zusatzlich
entstehenden Leistungen (Streckenkilometer) durch die Kommunen
erstattet werden

Landkreis Weilheim-Schongau
Stadte und Gemeinden

Verkehrsunternehmen

moglichst friihzeitige Beteiligung aller relevanten Akteure bei der je-
weiligen Baustellenplanung

Verbesserung der Koordination und Kommunikation der Akteure un-
tereinander

Reduzierung der negativen Auswirkungen von Baustellen auf das
OPNV-System

Verbesserung der Kunden-Kommunikation

geringer finanzieller Aufwand

B+0 M5

Friihzeitige Abstimmung bei Anderungen von Schulzeiten

Beschreibung

154

Friihzeitige Abstimmung zwischen den Schulen und dem Landkreis
bei grundsétzlichen oder einmaligen Anderungen von Schulzeiten
zur reibungslosen Anpassung des reguldren Busverkehrs und des
Schulverkehrs

Die Abstimmung soll nicht nur bei grofien Fahrplananderungen er-
folgen, sondern auch bei kleineren Stundenplananderungen. Hierfiir
istinsbesondere regelmaRige Meldungen der Schulen an den Land-
kreis sowie die Verkehrsunternehmen wichtig.

Priifung der Einrichtung zusatzlicher Haltestellen fiir Schiilerinnen
und Schiiler aus den Ortsteilen Frauenrain (Antdorf), St. Johannis-
rain (Penzberg) und Edenhof (Penzberg)

Nahverkehrsplan Landkreis Weilheim-Schongau




Relevante Anpassun-
gen

Akteure

Realisierungshori-
zont

Verkehrliche Bewer-
tung

Wirtschaftliche Be-
wertung

Fordermoglichkeit
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Priifung einer verbesserten Anbindung der Berufsfachschule Rotten-
buch

Verbesserung der Anbindung der SFZ Penzberg aus den Orten Iffel-
dorf, Bernried und Seeshaupt

Verbesserung der Anbindung der SFZ Altenstadt aus den Gemein-
den Ingenried und Sachsenried

Erstellung eines Linienbiindelungskonzeptes fiir den Schulverkehr
zur Nutzung von Synergieeffekten (Angebotsverbesserung + Steige-
rung der Wirtschaftlichkeit)

Kurzfristig zu beriicksichtigende Anpassungen im Schulverkehr:

Die Schiiler aus Lechbruck, Bernbeuren und Burgen, welche zu den
weiterfiihrenden Schulen in Schongau mit dem Bus fahren, kom-
men taglich um kurz nach 7 Uhr in Schongau an - die Schule
beginnt um kurz vor 8 Uhr

Verbesserung/ Verdichtung des Angebotes Vorderfischen nach
Diefden (Mo-Do Nachmittag, Heimfahrt von Schiilerinnen und
Schiilern nach Pahl/ Fischen nach dem Nachmittagsunterricht
(ASG und LRS))

Landkreis Weilheim-Schongau

Verkehrsunternehmen

Schulen

kurzfristig

Erhéhung der Qualitat des Schulverkehrs

bessere Abstimmung zwischen Schul- und Verkehrstragern
regelmafige Ausrichtung des Fahrtenangebots an den Bedarf
Verbesserung der ErschlieBung im Schulverkehr

ggf. Einsparung von Fahrten moglich
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10.5 Fahrgastinformation, Marketing und Kundendialog

Tabelle 28: Malnahmen und Priifauftrage Fahrgastinformation, Marketing und Kundendialog

Maf3nahmen

Verbesserung der dynamischen Fahrgastinformation

Barrierefreie Fahrgastinformationen

Zielgruppenorientiertes Marketing

Mobilitatsmanagement und -beratung

F+M M1 Verbesserung der dynamischen Fahrgastinformation

Beschreibung Verbesserung der Fahrgastinformatiop (Finiennetzpléne, Umge-
bungspldne etc.) sowie Ausstattung mit visuellen und akustischen
Echtzeitinformationen an relevanten Haltestellen und wichtigen
Einrichtungen.

Ausstattung von Haltestellen mit einer visuellen Anzeige und akus-
tischer Informationsmaglichkeit fiir Echtzeitdaten (am
Haltestellenmast oder an separatem Mast), Umsetzung auf der
Grundlage eines Prioritatenkatalogs

Relevante Anpassun-
gen

e 1 Prioritdt: Haltestellen an den nachfragestarken Verkniip-
fungspunkten

e 2. Prioritat: Haltestellen an weiteren Verkniipfungspunkten so-
wie weiteren aufkommensstarken Haltestellen in den Stadten
und Gemeinden

e 3. Prioritdt: weitere Haltestellen in der Nahe von relevanten
Einrichtungen

Festlegung der Haltestellen nach nachfragerelevanten, zentralen
und verkehrlichen Gesichtspunkten in Abstimmung mit den Ge-
meinden/ Stadten, Straenbaulasttragern und weiteren
Planungsbeteiligten

Eine Festlegung der weiteren Haltestellen entsprechend des Priori-
tatenkatalogs erfolgt im Rahmen der Umsetzung des
Nahverkehrsplans

Klarung der Finanzierung und der Unterhaltung der Infrastruktur
und Technik

Klarung der Datenversorgung

Akteure Landkreis Weilheim-Schongau
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Realisierungshori-
zont

Verkehrliche Bewer-
tung

Wirtschaftliche Be-
wertung

Fordermoglichkeit
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Baulasttrager Stadte und Gemeinden

Verkehrsunternehmen

mittelfristig

Verbesserung der Nutzung durch Information vor Fahrtbeginn
Verbessere Orientierung vor Ort

Einrichtungskosten von ca. 5.000 bis 15.000 Euro pro DFI-Anzeige
(exkLl. Datenbereitstellung und Betrieb)

Forderung gem. des Forderprogrammes ,,Forderung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (RZOPNV)“ (durch Bayerisches Staatsminis-
terium fiir Wohnen, Bau und Verkehr (StMB)) —
Fordermaglichkeiten fiir (Haltestellen-)Infrastruktur

Forderung gem. des Forderprogrammes ,,IKU — Barrierearme Stadt*
(Darlehen der KfW)

Forderung gem. des Forderprogrammes ,,Inklusionskredit Kommunal
Bayern“ der Bayerische Landesbodenkreditanstalt (BayernLabo)

Barrierefreie Fahrgastinformationen

Beschreibung

Relevante Anpassun-
gen

Im Rahmen der Herstellung der vollsténdigen Barrierefreiheit zur
Nutzung des OPNV, gehért neben der entsprechenden Infrastruktur
auch der barrierefreie Zugang zur Fahrgastinformation.

Die barrierefreie Fahrgastinformation im Vorfeld der Fahrt, an Hal-
testellen sowie im Fahrzeug muss fiir alle Gruppen bereitgestellt
werden, jedoch sind, inshesondere bei physischen Fahrplanmedien,
ggf. alternative Instrumente zu nutzen (siehe auch Barrierefreiheit
in Kapitel 4.5.4):

Fahrgastinformation im Zwei-Sinne-Prinzip (Sehen, Horen, Tas-
ten): zwei der drei Sinne sollen angesprochen werden

Fahrplan- und Tarifinformationen in gut lesbarer Schriftgrofie,
leichte Sprache, entspiegelt

Beriicksichtigung der etwaigen barrierefreien Nutzbarkeit der
Fahrten in den Fahrplantabellen (Piktogramm, ob jeweilige Fahrt
barrierefrei bzw. nicht barrierefrei angeboten wird)

Barrierefreie Fahrgastinformation liber Internet: BITV "Barriere-
freie Informationstechnik Verordnung" (z. B. klare Schriften, starke
Kontraste, leichte Sprache, Abruf von Gebardensprache, Braille-
zeile)

Nahverkehrsplan Landkreis Weilheim-Schongau 157



plan:mobil

Akteure

Realisierungshori-
zont

Verkehrliche Bewer-
tung

Wirtschaftliche Be-
wertung

Fordermoglichkeit

Bereitstellung von Fahrgastinformationen fiir mobile Endgerate. Um
Echtzeit-Fahrgastinformationen zu Fahrplanen und Linienverldufen,
aber auch Ausfallen und Verspatungen bereitzustellen, miissen alle
Fahrzeuge mit GPS-Sendern ausgestattet werden.

Freistaat Bayern

Landkreis Weilheim-Schongau

Verkehrsunternehmen

Inklusions- bzw. Behindertenbeauftragte (in beratender Funktion)

Ab sofort laufende Verbesserungen im Rahmen der Aktualisierun-
gen der Linien und Produkte

verbesserte Nutzbarkeit des OPNV fiir mobilititseingeschrinkte Per-
sonen

Erfiillen der Anforderungen des BGG und des PBefG
Optimierung der Umsteigesituation

Attraktivititssteigerung des OPNV fiir alle Fahrgiste

Geringe direkte Kosten

Forderung gem. des Forderprogrammes ,,Forderung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (RZOPNV)“ (durch Bayerisches Staatsminis-
terium fiir Wohnen, Bau und Verkehr (StMB)) —
Fordermaglichkeiten fiir (Haltestellen-)Infrastruktur

Forderung gem. des Forderprogrammes ,,IKU — Barrierearme Stadt*
(Darlehen der KfW)

Forderung gem. des Forderprogrammes ,,Inklusionskredit Kommunal
Bayern“ der Bayerische Landesbodenkreditanstalt (BayernLabo)

Zielgruppenorientiertes Marketing

F+M M3

Beschreibung

Relevante Anpassun-
gen

158

Verschiedene Kundengruppen des OPNV haben unterschiedliche
Anforderungen an die Fahrgastinformation und das Marketing.

Ein Schwerpunkt sollte auch auf die Zielgruppe der Selten- und
Neunutzer gelegt werden, die einfache und unmissverstandliche In-
formationen und Orientierung bendtigen, um sie als langfristige
Kunden des OPNV zu gewinnen.

RegelmaRige Versorgung verkehrsintensiver Einrichtungen wie
Schulen, 6ffentliche Einrichtungen, Unternehmen usw. mit aktuellen
gedruckten Fahrplanmedien zum Aushang (Abfahrtsplan der nachst-
gelegenen Haltestelle(n), Haltestellenumgebungsplan mit Weg zur
Haltestelle).
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Werbung fiir Fahrgastapplikationen im Landkreis und in der Region,
wie z.B.,,Wohin du willst app“ und Abwicklung eines Ticketverkaufs

uber die Applikation
Einfiihrung eines zielgruppenorientierten Marketings z. B. fiir

e Berufstatige, z.B. Jobticketangebot im Rahmen von betrieblichen
Mobilitatsmanagement

e Schiiler, z.B. Mobilitatstraining fiir Schiiler

e Neubiirger, z.B. Gratisfahrten bei Neuanmeldung

o dltere Menschen, z.B. Mobilitatstraining fiir Senioren
e Touristen, z.B. Gastekarte

Einfilhrung eines Anreizsystems fiir Gelegenheitsfahrer, Ausgestal-
tungsmaoglichkeiten sind:

e Erstattung von Tickets (durch Kommune)

e Punktesammelsystem (Verkehrsunternehmen)

e Kooperation mit weiteren Beteiligten (z.B. Einzelhandel oder Frei-

zeiteinrichtungen) oder dhnliches

Landkreis Weilheim-Schongau
Stadte und Gemeinden

Verkehrsunternehmen

kurzfristig

Aktualisierungen im Linienangebot sollen rechtzeitig tiber alle not-
wendigen Kandle kommuniziert werden

Starkung der Kundenbindung

Erhhte Transparenz des Angebots fiir Stammkunden und potenzi-
elle Fahrgaste

die wirtschaftlichen Folgen hangen von Art und Ausmaf’ der Kam-
pagnen ab

/
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F+M M4

Mobilitatsmanagement- und -beratung

Beschreibung

Relevante Anpassun-
gen °

160

Mobilitatsmanagement ist ein strategischer Ansatz zur Beeinflus-
sung der Verkehrsnachfrage hin zu einer nachhaltigeren Mobilitat.
Im Gegensatz zur klassischen Verkehrsplanung liegt der Fokus nicht
auf dem Angebot, sondern auf der Nachfrage und den Bediirfnissen
der Menschen. Mobilitditsmanagement ist zielgruppenspezifisch aus-
gelegt und adressiert sich direkt an die ,,verkehrserzeugenden
Einrichtungen®, Es erfordert die Zusammenarbeit verschiedener Ak-
teure und arbeitet integriert mit MaRnahmen aus den Bereichen
Information, Service, Offentlichkeitsarbeit sowie Infrastruktur und
Verkehrsangebot.

Ausbau des betrieblichen Mobilitdtsmanagements:

Priifung der gezielten Ansprache, Beratung und Unterstiitzung gro-
Rer Verkehrserzeuger wie Unternehmen,
Einzelhandelseinrichtungen, Gewerbegebiete etc.

Ansprache relevanter Arbeitgeber an Standorten, fiir die eine Ver-
besserung des Mobilitatsangebotes erzielt werden soll (im Sinne
einer integrierten Mobilitdtsplanung neben dem OPNV auch Be-
trachtung der librigen Verkehrstrager wie Fufdgdanger-, Rad- und
Autoverkehr)

Konzept,,Schiilerzivilcourage® und Einrichtung eines schulischen
Mobilitatsmanagements:

z. B. Koordination zwischen Schulen und Schulbehérden, Aufga-
bentrager und Verkehrsunternehmen; Information der
Schiilerinnen und Schiiler, Aushildung von Bahn- und Busbeglei-
tern, Durchfiihrung von Busschulen etc.

Erstellen eines praxisnahen Konzeptes fiir schulisches Mobilitats-
management fiir Stadt und Kreis unter Beriicksichtigung der
verschiedenen Schultypen

Alle 6ffentlichen Schulen sollen kostenlos auf das Angebot des
Schulischen Mobilitatsmanagements zuriickgreifen kdnnen.

Einrichten eines Netzwerkes zum Thema ,,Schule und Mobilitat®,
um den Austausch zwischen den verschiedenen Akteuren (Polizei,
Schulamt, Verkehrsplanung sowie Schulen) zu erleichtern, Infor-
mationen und gute Erfahrungen leicht weiterzugeben,
Abstimmungen auf kurzen Wegen durchfiihren zu kdnnen und
Probleme leicht ansprechen und beheben zu kénnen.
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Erstellung von Schulmobilitatsplanen: Bei Grundschulen sollte der
Fokus auf den Fuflwegen liegen, bei weiterfiihrenden Schulen soll-
ten zusatzlich Radwege und die Kombination mit dem OPNV
gepriift werden.

Verbesserung der Vermittlung der Schulwegplane an die Eltern

Unterstiitzen der Schulen durch Vermittlung von ,,Good-Practice”-
Beispielen, Bereitstellen von Unterrichtsmaterial, Qualifizierung
von Lehrkraften, Information von Eltern sowie Schaffen bzw. Aus-
bau ,auflerschulischer Lernpartnerschaften” (wie z.B. Busschulen).

Durchfiihren von Schwerpunktaktionen oder Projekttagen mit An-
sprache von Schiilerinnen und Schiilern, Eltern und Lehrkraften.
Einfiihrung von Busbegleitern im Schulverkehr. Schulung von
Schiilern (10 — 15 pro Klassenstufe), kiinftig verbal deeskalierend
tatig zu sein. Fiir jede Schule soll ein Ansprechpartner vorhanden
sein.

Willkommenspaket fiir neue Einwohner inklusive OPNV-Informa-
tion (stadtischer und regionaler OPNV) bei Anmeldung im
Einwohnermeldeamt

Landkreis Weilheim-Schongau
Stadte und Gemeinden

Verkehrsunternehmen

je nach Umfang kurz- bis mittelfristig

Starkung des OPNV und des gesamten Umweltverbundes
Ausbau von Fahrgastinformation und -marketing
Hohere Reichweite bei Neukunden

die wirtschaftlichen Folgen hangen von Art und AusmaR der Kam-
pagnen ab

/

10.6 Weitere MaRnahmen zur Umsetzung

Das PBefG siehtim § 9 (2) die Maglichkeit vor, Liniengenehmigungen gebiindelt zu vergeben.

Mit der Bildung von Linienbiindeln (alternativ: Verkehrsraume) sollen Synergieeffekte zur Angebots-
verbesserung bei gleichzeitiger Steigerung der Wirtschaftlichkeit ausgeschopft werden. Um Verbesse-
rungsmafRnahmen, wie die im NVP vorgeschlagenen Mafinahmen, gezielt und effektiv umsetzen zu kon-
nen, ist es sinnvoll, in einzelnen Linienbiindeln aufeinander abgestimmte Umsetzungszeitpunkte fiir die
Uberpriifung und Uberplanung des Verkehrsangebots vorzusehen. Dieses Ziel soll durch die Harmoni-
sierung der einzelnen Linienkonzessionen in den jeweiligen Verkehrsraumen verfolgt werden.
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Grundlage fiir das Rahmenkonzept Linienbiindelung ist die vorhandene Linienstruktur und das beste-
hende Fahrplanangebot im Landkreis Weilheim-Schongau. MafRnahmen, die im Nahverkehrsplan formu-
liert sind, werden beriicksichtigt. Eine verkehrliche und betriebliche Bewertung der Linienbiindel soll
anhand folgender Informationen und Daten erfolgen:

¥ Darstellung der zu biindelnden Linien (Empfehlung fiir die Zuordnung grenziiberschreitender
Linien)

¥ Erarbeitung der relevanten Aspekte und Kriterien fiir die Linienbiindelung im Untersuchungs-
raum Weilheim-Schongau

¥ Beriicksichtigung bereits bestehender Kooperationen (Konzessionare/ Betreiber) und Biinde-
lungen in den einzelnen Korridoren

¥ Darstellung von betrieblichen Verkniipfungspunkten
Fiir die Festlegung von Teilnetzen kdnnen grundsatzlich folgende Kriterien herangezogen werden:
¥ Priifung einer optimalen Verkehrsintegration (z. B. einheitlicher Marktauftritt, aufeinander ab-
gestimmte Bedienungsangebote, Integration von freigestellten Schulverkehren),
¥ verkehrliche Verflechtung (z. B. relevante Nachfragebeziehungen in einem Teilnetz),
¥ betriebliche Optimierungspotenziale und

¥ wirtschaftliche Verflechtungen (z. B. Ausgleich zwischen wirtschaftlich guten und schlechten
Linien unter dem Gesichtspunkt der Angebotsgestaltung).
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11 Wirkung und Bewertung

11.1 Verkehrliche Bewertung

Mit der etwaigen Umsetzung der in Kapitel 10 dargestellten Mafinahmen wird fiir den Landkreis Weil-
heim-Schongau ein OPNV-Angebot aufgebaut im Sinne der im Kapitel 4.3.1 dargestellten
Hierarchisierung des OPNV-Netzes und der in Kapitel 9 erarbeiteten Rahmenkonzeption. Hieraus erge-
ben sich folgende verkehrliche Wirkungen:

Mit der etwaigen Umsetzung der in Kapitel 10 dargestellten Mafinahmen wird fiir den Landkreis Weil-
heim-Schongau ein OPNV-Angebot aufgebaut, was im Sinne der im Kapitel 4.3.1 dargestellten
Hierarchisierung des OPNV-Netzes und der in Kapitel 9 erarbeiteten Rahmenkonzeption ergeben sich
folgende verkehrliche Wirkungen:

® Eintagesdurchgingiges OPNV-Angebot auf den wichtigsten Relationen, auch iiber die Land-
kreisgrenzen hinaus, etabliert. Dies geschieht erganzend zu dem heute iiberwiegend guten
Angebot im SPNV.

m  Dariiber hinaus wird das Bedienungsangebot in den Neben- und Schwachverkehrszeiten, etwa
in den Tagesrandzeiten Montag — Freitag und am Wochenende ausgebaut.

®  Ergdnzt wird dieses Angebot mit Riickgratfunktion, bspw. durch nachfrageorientierte Angebote
im Zulauf auf die OPNV-Verkniipfungspunkte, an denen der Ubergang bzw. Umstieg zu den
erstgenannten Angeboten erfolgen kann. Uber diese Angebotsformen kénnen auch die Bereiche
von hoherwertigen SPNV- und OPNV-Angeboten profitieren, die abseits der aufgezeigten
Hauptkorridore liegen.

m  Verbesserungder Direktverbindungen aufgrund von Einrichtung neuer, tangentialer bzw.
schneller Verbindungen durch Expressbusse.
Grenziiberschreitende Verbindungen mit den benachbarten Verkehrsraumen.
Verbesserung der Bedienungsangebote im Abend- und Nachtverkehr sowie am Wochenende.
Verbesserung des Zugangs und der Nutzbarkeit des OPNV fiir mobilitdtseingeschriankte Men-
schen.

m  Verbesserung der Fahrgastinformation und des Vertriebsangebotes.

Dariiber hinaus gilt es, die Rahmenbedingungen, wie Infrastruktur, Fahrgastinformationen, Vertrieb und
Tarif, Sicherheit, etc. kontinuierlich weiterzuentwickeln. Auf Grundlage des sich hieraus ableitbaren Be-
dienungsangebotes sollten in den kommenden Jahren Linien und Verbindungen im Takt weiter
ausgebaut werden, um sukzessive ein OPNV-Angebot als Alternative zum MIV aufzubauen. Vor dem
Hintergrund das Veranderungen im Verkehrs- und Mobilitatsbereich prinzipiell als langwierig und ver-
anderungsresistent bezeichnet werden kénnen, ist darauf hinzuweisen, dass der mit dem
Nahverkehrsplan angestoRene Prozess von langer Dauer sein und das bei der Umsetzung ein langer
Atem gefordert sein wird. Die Veranderungen miissen sukzessive erfolgen, es wird nachgesteuert wer-
den miissen und verschiedene Mafinahmen werden nicht sofort erfolgreich sein. In diesem Sinne ist auf
die besondere Bedeutung von Marketing und kontinuierlicher Berichterstattung iiber verinderte OPNV-
Angebote hinzuweisen, die parallel zur Umsetzung der MaRnahmen erfolgen muss.
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11.2 Finanzielle Wirkung

Grundlage fiir die Uberpriifung und Fortschreibung des Angebotskonzeptes sind die finanziellen Rah-
menbedingungen des Aufgabentragers sowie die absehbaren Entwicklungen der Ausgleichszahlungen
und OPNV-Mittel des Freistaates und des Bundes. Auf Basis von Kennwerten (u. a. laufleistungsabhin-
gige Kosten, zeitabhangiger Kosten, Fahrzeugfixkosten, sonstige Fixkosten) wird ein fiktiver Kostensatz
je Fahrplankilometer (2,60 Euro) im festbedienten Linienverkehr zugrunde gelegt. Fiir bedarfsgesteuerte
Verkehre wird ein durchschnittlicher Kostensatz zzgl. eines Grundpreises pro Anfahrt angesetzt. Fiir den
Abrufgrad der Rufbusverkehre wird ein Erfahrungswert von 30 Prozent der im Fahrplan angebotenen
Fahrten angesetzt. Die angesetzten fiktiven Kostensatze beziehen sich auf samtliche Kosten im Rahmen
der Leistungserbringung durch die Verkehrsunternehmen (Fahrzeugkosten, fahrleistungs- sowie fahr-
zeitabhangige Kosten und anteilig Overheadkosten). Es handelt sich um durchschnittliche Kostensatze
(Mischkosten), die je nach MaRnahme hoher (zusétzlicher Fahrzeug- und Personalbedarf) oder auch ge-
ringer ausfallen kénnen.

Fiir die finanzielle Wirkung werden dariiber hinaus Fahrgelderlose und Férdermittel miteinbezogen. Bei
den Fahrgelderlosen werden zwischen Erlosen vor und nach Nachfragesteigerung von ca. 2 Prozent so-
wie zwischen drei Deckungsgraden mit einer Bandbreite von 10 bis 25 Prozent durch Erldse
unterschieden. Je nach Einschatzung des Fahrgastnachfragezuwachses kann einer Maftnahme ein unter-
schiedlich hoher Deckungsgrad innerhalb der Bandbreite zugewiesen werden.

Fordermittel werden bezogen auf die forderfahige Manahme beriicksichtigt, wenn es sich um Express-
busse oder Bedarfsverkehre handelt. Gemafs der Richtlinie des Freistaates Bayern werden 65 (1. Jahr)
bis 45 Prozent (4. Jahr, Anteil jahrlich sinkend) der Betriebskosten je Jahr finanziert. Dabei handelt es
sich um vier Jahre, in denen die Férderung gewahrt wird. Fiir diese foérderfahigen Verkehre wird der
durchschnittliche Forderbetrag pro Jahr aus Zeitspanne von vier Jahren angesetzt.

Nicht beriicksichtigt sind Kosten fiir etwaige infrastrukturelle Manahmen. In Summe ergeben sich da-
mit folgende finanziellen Wirkungen®:

Tabelle 29: Zusammenfassung der betrieblichen Mehrleistungen und Mehrkosten im Landkreis Weilheim
Schongau

Mafinahme  Abschatzung | Abschdtzung | Nachfragepotenziale/ Kos- Defizit nach Ein-

Mehrkilometer = Mehrkosten tendeckungsgrad nahme- und

[Euro/ Jahr] [Euro/ Jahr] [Euro/ Jahr] Fordermittelprog-
nose

[Euro/ Jahr]

L+F— M1 Einrichtung des Alpenbusses als landkreisiibergreifendes Angebot
abhangig vom Umsetzungskonzept
L+E— M2 Einrichtung von Expresshusverbindung zur Stirkung des regionalen OPNV-Angebots
(1) 76.500 199.000 | Mittel (25%)/ 50.000 -46.000

2 Annahme fiir die Errechnung der Verkehrsleistung sind 250 Arbeitstage, 52 Samstage sowie 63 Sonn- und Feiertage
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(2)
(3)

81.000

123.000

211.000

320.000

Hoch (20%) / 42.000

Hoch (20%) / 64.000

-60.000

-90.000

Einrichtung einer Direktverbindung Peiflenberg — Huglfing — Habach — Penzberg (Regi-

L+F=M3 | 5nalbuslinie)
326.960 850.000 | Mittel (17,5%) / 193.000 -263.000
Koordinierung und Ausweitung des Angebots im Korridor Weilheim — Iffeldorf — Penz-
L+F =M | herg
168.452 438.000 | Mittel (17,5%) / 77.000 -360.000
L+F — Mg | Verbesserung des Bedienungsangebotes der Linien auf den Ergdnzungskorridoren
600.000 1.570.000 | Mittel (17,5%) / 310.000 - 1.246.000
(374) 85.000 220.000 | Mittel (17,5%) / 42.000 -177.000
(9617) 90.000 235.000 | Mittel (17,5%) / 43.000 -193.000
(9651) 265.000 700.000 | Mittel (17,5%) / 145.000 -555.000
(9653) 55.000 145.000 | Mittel (17,5%) / 25..000 -120.000
(9822) 105.000 270.000 | Mittel (17,5%) / 55.000 -215.000
L+F — M6 | Angebotsverbesserung auf der Linie 9652
33.036 86.000 | Niedrig (10%) / 9.000 -77.000
Einfiihrung von Rufbusverkehren
L+F—-M8
50.800 132.000 | Mittel (17,5%) / 23.000 -40.800
Gesamt 1.460.317 km 3.797.000 -2.178.000

Mit der Umsetzung aller Mafinahmen des Angebotskonzepts werden rund 1,5 Mio. zusatzliche Fahrplan-
kilometer pro Jahr im Busverkehr erbracht, wodurch abschétzungsweise betriebliche Mehrkosten von

rund 3,8 Mio. Euro pro |ahr verbunden waren. Dariiber hinaus werden durch die beschriebenen Priifauf-
trage (inshesondere zur Einrichtung von weiteren Bedarfsverkehren im Landkreis Weilheim-Schongau)
weitere Kosten verursacht.

Die vorgenannten Angaben sind als Richtwerte bzw. Grofienordnung zu verstehen und stellen keine
Preise dar, wie sie durch Verkehrsunternehmen kalkuliert werden. Veranderungen der Fahrzeugumlaufe
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und der Fahrpersonaleinsétze, die in der Bearbeitungstiefe des Nahverkehrsplans nicht ermittelbar sind,
konnen zu abweichenden Preisen und damit auch Kosten fiihren.

Im Zusammenhang mit der prognostizierten Einwohnerentwicklung und wurde eine grundsatzliche Zu-
nahme der Fahrgdste von zwei Prozent abgeschatzt, ohne die Auswirkung der Umsetzung von
MaRnahamen im OPNV aus dem Nahverkehrsplan. Unterstiitzt durch Marketingaktionen —auch zu Hygi-
enestandards im OPNV — kdnnen potenzielle Kundinnen und Kunden angesprochen werden bzw. sich
Neu- und Bestandskundinnen und -kunden fiir eine gréRere Anzahl der tiglichen Wege fiir den OPNV
entscheiden. Hierdurch kann eine Steigerung des OPNV-Anteils am Modal-Split in den nichsten Jahren
erzielt werden. Sofern das verbesserte Angebot umgesetzt wird, ist ein Kostendeckungsgrad durch Fahr-
geldeinnahmen zwischen 10 Prozent und 25 Prozent anzunehmen. Dariiber hinaus wurden Férdermittel
fiir die MaBnahmen M2, M3 und M8 beriicksichtigt. Sofern die férderfahigen Leistungen fiir vier Jahre
ausgeschrieben werden, liegen fiir diese MaRnahmen Defizitsdtze je Kilometer zwischen 0,50 Euro und
1,00 Euro je Kilometer vor. Bei den nicht forderfahigen MaRnahmen hingegen liegen Defizitsatze zwi-
schen 1,95 Euro und 2,34 Euro vor. Mafinahmeniibergreifend wurde ein Defizit und somit einen Bedarf
an Betriebskostenzuschiissen in Hohe von ca. 2,2 Millionen Euro ermittelt.

Weitere Kosten

Fiir die weiteren MafRnahmen und Priifauftrage aufierhalb des Handlungsfeldes Netz und Fahrplan sind
zusatzliche Planungs-, Verwaltungs-, Personal-, Marketing- sowie Infrastrukturkosten zur Umsetzung
des Nahverkehrsplans notwendig. Hierzu zahlen Ausgaben fiir tarifliche MaRnahmen genauso wie Auf-
wendungen fiir Werbematerial und Fahrgastinformationen. Auch fiir die Umstellung der Fahrzeugflotte
auf alternative Antriebe und barrierefreie Ausstattung sind Preissteigerungen anzunehmen.

In der Angebotskonzeption sind folgende investive Mafinahmen vorgesehen, fiir die zum Teil eine Kos-
tenabschatzung vorgenommen werden kann:

¥ Haltestellen

Im Rahmen von NeuerschlieBungen, Umbauprojekten sowie im Zuge der hier dargestellten Ange-
botskonzeption werden neue Haltestellenpositionen vorgesehen (siehe MaRnahme 1+V M1) und
somit im weiteren Verlauf projektiert und finanziert.

Fiir diese Haltestellen wird ein pauschaler Kostensatz von 20.000 - 60.000 EUR pro Halteposition
angenommen, konkrete Kosten konnen erst nach einer Detailplanung der Haltestellen beziffert wer-
den.

Auch fiir den barrierefreien Ausbau von bestehenden Haltestellen entsprechend Mafinahme 1+V M2
wird ein pauschaler Kostensatz von 20.000 - 60.000 EUR pro Halteposition angenommen, konkrete
Kosten kénnen erst nach einer Detailplanung der Haltestellen beziffert werden. Der barrierefreie
Umbau von Haltestellen ist dabei forderfahig.

¥ Verbesserung der intermodalen Verkniipfung (B+R und P+R)

Zur Verbesserung der intermodalen Verkniipfung ist ein Ausbau von bestehenden Haltestellen mog-
lich. Dabei wird pauschal mit den folgenden Kosten gerechnet: Einrichtung eines Fahrradbiigels: ca.
100 Euro; Einrichtung eines iiberdachten Fahrradbiigels: ca. 800 Euro; Einrichtung eines Stellplatzes
in einer SammelschlieRanlage: ca. 1.500 Euro (siehe MaRnahme 1+V M6).
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Kosten konnen erst nach einer Detailplanung der Haltestellen beziffert werden. Der barrierefreie
Umbau von Haltestellen ist dabei forderfahig.

¥ Verbesserung der dynamischen Fahrgastinformation

Zur Verbesserung der Fahrgastinformation (Liniennetzpldane, Umgebungs-plane etc.) sowie der Aus-
stattung mit Echtzeitinformationen an relevanten Haltestellen und wichtigen Einrichtungen ist mit
Einrichtungskosten von ca. 5.000 bis 15.000 Euro pro DFI-Anzeige (exkL Datenbereitstellung und
Betrieb) zu rechnen.

¥ Umstellung der Fahrzeugflotte auf alternative Antriebe

Bei den Fahrzeugkosten eines Standardlinienbusses als E-Bus muss mit Fixkosten von 450.000
Euro bis 600.000 Euro je nach Sonderausstattung und zusatzlichem Batteriepack gerechnet werden.
Bei den Infrastrukturkosten sind ein Ladegerat je Bus, weitere Infrastrukturkosten wie Leistungsfa-
higkeit Depot fiir die Stromversorgung sowie Werkzeuge und Dacharbeitsstand fiir die Wartung und
Instandhaltung der Elektrobusaggregate einzukalkulieren. Insgesamt sind fiir Infrastrukturkosten-
mindestens zwischen 200.000 und 300.000 Euro Gesamtkosten einzukalkulieren. Eine
Grundschulung des Personals kostet je Werkstattpersonalmitarbeiter fiir den Betrieb des Hochvolt-
systems 5.000 bis 10.000 Euro und je 200 bis 300 Euro fiir die Grundschulung je Fahrer. Hinzu
kénnen weitere Kosten fiir das Lademanagementsystem kommen.

Bei den Fahrzeugkosten des Brennstoffzellenbusses muss mit Fixkosten von 600.000 bis 750.000
Euro (Bei Gelenkbussen mit Faktor x 1,5) je nach Sonderausstattung gerechnet werden. Bei den Inf-
rastrukturkosten sind spezifische BZ-Infrastrukturkosten bei eigener Erzeugung, wie zwei Trailer fiir
Anlieferung von Wasserstoff (je Trailer 200.000 bis 300.000 Euro), Verdichter (200.000 bis 300.000
Euro), Hochdruckspeicher (200.00 bis 300.000 Euro) sowie eine Zapfsaule (150.000 bis 250.000
Euro) einzukalkulieren. Eine Grundschulung des Personals kostet je Werkstattpersonalmitarbeiter
fiir den Betrieb des Hochvoltsystems 5.000 bis 10.000 Euro und je 200 bis 300 Euro fiir die Grund-
schulung je Fahrer.

Seitens des Bundes gibt es folgende Fordermaglichkeiten fiir Beschaffung und Umriistung von Bu-
sen mit alternativen Antrieben sowie die Beschaffung der zum Betrieb notwendigen Infrastruktur:

e 80% der Investitionsmehrkosten zur Dieselreferenz fiir Batterie-, Brennstoffzellen- und Bat-
terieoberleitungsbusse,

e 40% Investitionsmehrkosten zur Dieselreferenz fiir Biogas-Busse,
e 40% der Investitionsvollkosten fiir die zum Betrieb notwendige, nicht 6ffentliche Infrastruktur

und Machbarkeitsstudien.

™ Marketing und Offentlichkeitsarbeit

Marketing und dessen Aktivitaten, die auf das Vermarkten des Angebots fiir Fahrgaste abzielen
beinhalten Instrumente des Marketingmix, d.h. Produktpolitik, Preispolitik, Kommunikationspo-
litik und Distributionspolitik. Zur Offentlichkeitsarbeit zihlt die Kommunikation von
auftraggebenden Organisationen und den Fahrgdsten. e nach Mafdnahmenmix sind fiir ein PR-
Projekt mit einer Laufzeit von einem Jahr 9.000 Euro einzuplanen.
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12 Umsetzung der MafRnahmen

Das Mafinahmenkonzept enthélt Mafinahmen in verschiedenen Handlungsfeldern. In der Regel sind die
einzelnen Handlungsfelder stark miteinander verwoben und kdnnen nur schwerlich getrennt betrachtet
werden. Da die einzelnen Mafinahmen in den Handlungsfeldern jedoch unterschiedliche Prioritaten auf-
weisen, werden nachfolgend die dringlichsten Aufgaben fiir die Umsetzung des Nahverkehrsplans im
Bereich des Busverkehrs benannt. Der infrastrukturelle Ausbau mit

B dem barrierefreien Ausbau von Haltestellen und Verkniipfungspunkten,
m  der Ausweitung der Kapazitaten an Verkniipfungspunkten und Haltestellen,

im Landkreis Weilheim-Schongau gelten als unabdingbare MaRnahmen, die dringlich vorbereitet und
umgesetzt werden miissen, um den weiteren OPNV-Ausbau durchfiihren zu kénnen. Innerhalb der An-
gebotsausweitung im Landkreis Weilheim-Schongau (und den benachbarten Verkehrsraumen) wird

m  die Einrichtung von Expressbuslinien sowie
m  die Verbesserung des Bedienungsangebotes der Linien auf den Erganzungskorridoren
als prioritare Aufgabe gesehen.

Kurzfristig soll auch die Erprobung von Bedarfsverkehr weiterverwertbare Erfahrungen erzielen, um
weitere sinnvolle Einsatzmoglichkeiten im Landkreis Weilheim-Schongau auszuloten.

Die Angebotsausweitung in den Randzeiten sowie die Einrichtung von Nachtverkehrsangeboten gelten
als nachster Prioritatenbaustein.

Konkrete Vorschlage zur Umsetzung der Mafinahmen, die die zuvor genannten Kriterien fiir eine Priori-
sierung beriicksichtigen, sind in der nachfolgenden Ubersichtstabelle dargestellt. Der
Umsetzungszeitpunkt von Manahmen im Handlungsfeld Netz und Fahrplan hangt stark mit den Ver-
trags- und Konzessionslaufzeiten der Linien bzw. Linienbiindel zusammen. Entsprechend sollten
grundlegende Netzumstrukturierungen im Rahmen von Neuvergaben erfolgen. Bei Netzumstrukturie-
rungen mit unterschiedlichen Konzessionslaufzeiten sind Anderungen entsprechend vorab
bekanntzumachen bzw. Laufzeiten zu harmonisieren. Sofern vergaberechtlich eine Ausweitung des An-
gebots einer Linie bzw. eines Linienbiindels moglich ist, kdnnen einzelnen Mafinahmen auch innerhalb
der Konzessionslaufzeit einer Linie umgesetzt werden, wenn die Bedeutung und der verkehrliche Nut-
zen entsprechend hoch sind (oder in Zusammenhang mit anderen Manahmen steht).

Die Weiterentwicklung der Fahrgastinformation und Aktivitaten im Marketing und Mobilitdtsmanage-
ment sind Aufgaben, die im Rahmen der Umsetzung des Nahverkehrsplans stetige Begleiter sein
werden.

Grundsatzlich erfolgt die Umsetzung der Mafinahmen in Abstimmung mit den jeweiligen Planungsbetei-
ligten (z.B. Stddte und Gemeinden, MVV, Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH (BEG), benachbarten
Aufgabentragern, Verkehrsunternehmen, Strafenbaulast- und Schultrdagern, Interessensvertretern wie
den Behindertenverbadnden etc.) sowie durch den Beschluss des Kreistages des Landkreises Weilheim-
Schongau als fiir den OPNV zustindigen Aufgabentriger.

Fiir die Einrichtung der Expressbuslinien werden drei Umsetzungsstufen vorgesehen. Die Einordnung
einer Linie in eine Umsetzungsstufe wird durch folgende Kriterien begriindet: Planungsfortschritt (z.B.
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Abstimmung mit benachbarten Aufgabentrégern), verkehrlicher Nutzen, Mafnahmen im untergeordne-
ten Netz, usw.

Beim Vergabezeitraum der Expresshuslinien soll u.a. eine mdgliche Harmonisierung der mit diesen
raumlich zusammenhangenden Regionalbuslinien Beachtung finden, um ggf. sinnvolle Anpassungen
gebiindelt umsetzen zu kdnnen.

Folgende Umsetzung der Maftnahmen wird empfohlen:

Tabelle 30: Umsetzung der Malnahmen im Handlungsfeld Netz und Fahrplan

q geplante Bedeutungs- | Umsetzungszeitr
LUl Vergabe stufe aum ab BT
Verbesserung der
L+F M1, Neu- Sptestens Erschhef_&ungsww
Alpenb vergabe 2023 kung zwischen
penbus s Ober- und
Mittelzentren
Einrichtung einer
attraktiven
L+F M3, . OPNV-
PeiRenb Huelfi Habach — P Neu- Spatestens Verbindung mit
be' enberg — Hugthing — Habach — Fenz- vergabe 2023 direkter
&rs Linienfiihrung als
Zubringer zum
Alpenbus
L+F, M8, Stufe 1
Schongau — Hohenfurch — Peiting —
Hohenpeifienberg
L+F M8 Piorisierend
; t
Weilheim — Polling — Eberfing umsetzen
L+F M8,
Neu- “
Pendler-Shuttle vergabe Spatestens
L+F M8, 2023
Uffing — Murnau —) Eglfing — N
A ach Umsetzung
Obersochering — Habach von R1, R2 und R6
L+F M8, sukzessive
(Lechbruck —) Prem — Steingaden umsetzen
L+F M8,
Steingaden — Wildsteig — Rottenbuch
Linie geplante Bedeutungs- | Umsetzungs- Anmerkung
Vergabe stufe zeitraum ab
L+F M2, Neuvergabe Spatestens Einrichtung
Schongau — Marktoberdorf Stuf 2023 qttraktive
(Landkreis Ostallgiu) ute 2 OPNV-Ver-
bindung als
kreisiibergrei-
fende
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Expressbus-
verbindung
mit direkter
Linienfiih-
rung
L+F M2, Neuvergabe Spétestens Einrichtung
Schongau — Hohenfurch — Landsberg am Lech 2025 attraktive
OPNV-Ver-
bindung als
kreisiibergrei-
fende
Expressbus-
verbindung
mit direkter
Linienfiih-
rung
L+F M2, Neuvergabe Spatestens (Koordinie-
Schongau — Fiissen 2025 rung des
bestehenden
Angebots der
Linien 9606
und 9651 fiir
ein tages-
durchgangig
Angebot im
Stundentakt,
Fiihrung von
Direktfahrten
tiber die B17
zwischen
Steingaden
und Schongau
zur Reduzie-
rung der
Fahrzeit)
L+F M5,
374
L+F M5, 31.05.2029
9604
L+F Ms, 02.12.2027
9615 nach
Abstimmung mit
L+F Ms, 30.11.2027 Stufe 2 aktuellem
9617 Konzessionar im
L+F M5, 30.11.2027 Bestandsbetrieb,
spatestens
9051 jedoch bei
L+F M5, 30.11.2027 Neuvergabe
9652
L+F M5, 30.11.2027
9653
L+F M5, 30.11.2027
9822
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14 Anhang

Tabelle 31: Linienangebot im Landkreis Weilheim-Schongau (Fahrplanstand 15.12.2019)

Liicke ggii. Anfor- Liicke ggii. Anfor- Liicke ggii. Anfor-
derungsprofil derungsprofil derungsprofil
374 Penzberg — Erganzungskorridor 11 Fahrtenpaare hin | Keine Bedienungab | - Fehlende Bedienung Fehlende Bedienung
Beuerberg — Ko6- und zuriick (1 18/19:00 Uhr, kein
nigsdorf — Schulfahrt hin) T60/T120
Wolfratshausen
9591 Bad Télz — Bad Hauptkorridor T120 + 3 Schulver- | T120 statt T60, feh- - Fehlende Bedienung Fehlende Bedienung
Heilbrunn - starker, lende Bedienung ab
Penzberg riick Bad Heilbrunn DI
bis Bad Télz
T120/Tenzberg bis
Bad Heilbrunn g
Fahrten
9600 Weilheim — Sonderverkehre Schulfahrten + 2 fehlende Bedienung | 4 pro fehlende Bedienung Fehlende Bedienung
Wielenbach - hin, Schulfahrten + | ab19/20:00 Uhr Richtung ab 14/15:00 Uhr
Wilzhofen - 3 riick
Tutzing
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Liicke ggii. Anfor-
derungsprofil
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So + Fei

Liicke ggii. Anfor-
derungsprofil

9601 Weilheim — Sonderverkehre Schulfahrten + Ein- | Kein Takt, lediglich 2 pro fehlende Bedienung | - Fehlende Bedienung
Huglfing — Uffing zelfahrten Schulfahrten Richtung ab 11:00 Uhr
- Murnau
9631/9641 Teilstrecken Ergdnzungsbereich Schulfahrten + Ein- | Kein Takt, lediglich - Fehlende Bedienung | - Fehlende Bedienung
Murnau — zelfahrt Schulfahrten, feh-
(Obersochering — lende Bedienung ab
Eglfing / Uffing — 18:00 Uhr
Kirnberg)
9602 Weilheim — Sonderverkehre Ca. T60 mit Liicke + | Uberwiegend Schul- | - Fehlende Bedienung | - Fehlende Bedienung
Eberfing - Schulfahrten fahrten, fehlende
Weilheim Bedienung ab 19:00
Uhr
9604 Tauting— Hauptkorridor Schulfahrten Kein Takt, lediglich 1Fahrtpro | Lediglich 1 Fahrten- | - Fehlende Bedienung
Huglfing - Schulfahrten, feh- Richtung paar, kein Takt,
Peifenberg lende Bedienung ab keine Bedienung ab

15:00 Uhr

12:30 Uhr
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Liicke ggii. Anfor- Liicke ggii. Anfor- So + Fei Liicke ggii. Anfor-
derungsprofil derungsprofil derungsprofil
9606 Garmisch-Par- Freizeitkorridor CaT60 + Schul- fehlende Bedienung | Ca T120 fehlende Bedienung | 5 Fahrten fehlende Bedienung
tenkirchen — fahrten hin, 5 ab 19:00 Uhr ab 19:00 Uhr bis Echels- ab 19:00 Uhr
Oberammergau — Fahrten ab Echels- bacher
Wieskirche - bacherbriicke + Briicke, ab
Flissen Schulverstarker + 4 da bis Fus-
bis Echelsbhacher- seny4
briicke riick Fahrten
9613 Penzberg — Hauptkorridor, in Uberla- | 2 Fahrten + Schul- | Kein Takt, + iiber- 2 Fahrten | fehlende Bedienung | - Fehlende Bedienung
Kochel - gerung mit Schiene fahrten pro wiegend pro Rich- | ab14:00 Uhr
Schlehdorf betrachten Richtung Schulfahrten, feh- tung
lende Bedienung ab
18:00 Uhr
9614 Penzberg — Hauptkorridor, in Uberla- | 2 Fahrten + Schul- | Kein Takt, + iiber- - Fehlende Bedienung | - Fehlende Bedienung
Iffeldorf — gerung mit Schiene fahrten wiegend
betrachten Schulfahrten, feh-
Seeshaupt — i
Bernried - lende Bedienung ab
Tutzing 18:00 Uhr
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Liicke ggii. Anfor- Liicke ggii. Anfor- So + Fei Liicke ggii. Anfor-
derungsprofil derungsprofil derungsprofil
9617 Penzberg — Ergénzungskorridore Teilweise T60 + Fehlende Bedienung | 1Fahrtpro | Fehlende Bedienung | - Fehlende Bedienung
Iffeldorf Antdorf Schulfahrten zwischen 20-22 Uhr | Richtung zwischen 8 und 12
— Habach — Uhr und nach 14 Uhr
Sindelsdorf -
Penzberg
9650 Weilheim — Sonderverkehre Schulfahrten Fehlende Bedie- 1pro Rich- | Fehlende Bedienung | - Fehlende Bedienung
Raisting — Die- nung/Takt tung tiber das Fahrten-
Ren aufierhalb der paar hinaus
Schulfahrten
9651 Weilheim — Freizeitkorridor / Sonder- | 5 Fahrten, ab17Uhr | Uberwiegend Schul- | 7 Fahrten Kein Takt, fehlende | 6 Fahrten Kein Takt, fehlende
Peiflenberg — verkehre T30 + Schulfahrten | fahrten, tagsiiber (inkL Bedienung ab 15:00 | (inkL Teils- Bedienung ab 17:00
Rottenbuch — + einzelne Teilstre- | kein Takt Teilstrecke Uhr trecke nach Uhr
Steingaden - cken nach/von nach Fis- Fuissen)
Fiissen Fiissen sen)
9652 Weilheim — Ergdnzungskorridor 5 Fahrten + Schul- | Uberwiegend Schul- | 2 Fahrten | Kein Takt, fehlende | - Fehlende Bedienung
Wessobrunn — fahrten hin, 8 + fahrten, tagsiiber pro Rich- Bedienung ab 15:00
Rott - Landsherg Schulfahrten riick kein Takt tung Uhr
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Liicke ggii. Anfor-
derungsprofil

Liicke ggii. Anfor-
derungsprofil

So + Fei

Liicke ggii. Anfor-
derungsprofil

9653 Weilheim Ergénzungskorridor Schulfahrten + Fehlende Bedienung | 5 Fahrten | Fehlende Bedienung | - Fehlende Bedienung
Wielenbach — nachmittags ca. zwischen 8-11 Uhr zwischen 8 und 12
Wilzhofen — Pahl T60 (NVZ 1) und feh- Uhr und nach 14 Uhr
- Herrsching lende Bedienung

nach 19 Uhr (NVZ I1)

9654 Weilheim — Hauptkorridor 5 Fahrten + Schul- | Uberwiegend Schul- | 1Fahrt pro | Fehlende Bedienung | - Fehlende Bedienung
Obersochering - fahrten hin, 3 fahrten, kein Takt, Richtung | zwischen 9 und 12
Penzberg Fahrten + Schul- fehlende Bedienung Uhrund nach 14 Uhr

fahrten riick nach 19 Uhr

9655 Weilheim — Hauptkorridor T60+ mit Liicke + Liicken im Takt, feh- | 1pro Rich- | Fehlende Bedienung | - Fehlende Bedienung
Seeshaupt - Schulfahrten lende Bedienung tung nach 12 Uhr
Penzberg nach 19 Uhr

9656 Weilheim — Ergdnzungskorridor Schulfahrten + Ein- | Uberwiegend Schul- | 2 Fahrten | Fehlende Bedienung | - Fehlende Bedienung
Peiflenberg — zelfahrten fahrten, tagsiiber pro Rich- nach 12 Uhr
Hohenpeifien- kein Takt, fehlende tung
berg — Peiting - Bedienung nach 19
Schongau Uhr
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So + Fei

Liicke ggii. Anfor-
derungsprofil

9657 Schongau— Al- | Hauptkorridor Schulfahrten + Liicken im Takt, feh- | 1Fahrtpro | Neben den 2 Fahr- - Fehlende Bedienung
tenstadt — nachmittags 760 lende Bedienung Richtung | ten fehlende
Schwabsoien — nach 14/19 Uhr Bedienung
Sachsenried -
Ingenried
9821 Schongau — Ergdnzungskorridor 5 Fahrten + Schul- | Uberwiegend Schul- | 1Fahrtpro | Neben den 2 Fahr- - Fehlende Bedienung
Lechbruck — fahrten hin, 6 fahrten, kein Takt, Richtung | ten fehlende
Prem - Fahrten + Schul- fehlende Bedienung Bedienung
Steingaden fahrten riick nach 18:30 Uhr
9822 Schongau — Erganzungskorridor Schulfahrten + 9 Uberwiegend Schul- | 4 Fahrten | fehlende Bedienung | - Fehlende Bedienung
Peiting — Fahrten pro Rich- fahrten, kein Takt, hin, 3 nach 13 Uhr
Rottenbuch — tung fehlende Bedienung | Fahrten
Echelsbacher nach 19:00 Uhr riick
Briicke -
Steingaden
9826 Schongau — Erganzungsbereich Teilweise T60 + Taktliicken, fehlende | Vormit- fehlende Bedienung | - Fehlende Bedienung
Herzogsdgmiihle Schulfahrten Bedienung nach tags ca. nach 13:30 Uhr
—Birkland - 18:00 Uhr T60
Apfeldorf
Nahverkehrsplan Landkreis Weilheim-Schongau 177




plan:mobil

Herzogsdgmiihle
— Peiting -
Herzogsagmiihle

Sonderverkehre

derungsprofil

Liicke ggii. Anfor-

Liicke ggii. Anfor-
derungsprofil

So + Fei

Liicke ggii. Anfor-
derungsprofil

4 Fahrten

Kein Takt, fehlende
Bedienung nach
17:00 Uhr

Fehlende Bedienung

Fehlende Bedienung

Stadtverkehr
1A (Stadtver- | Bhf— Heiglhof — | Vergleichbar mit Haupt- | T30 - T60 nur Fehlende Bedienung Fehlende Bedienung
kehr Steigenberg — korrior (lt. NVP) vormittags | ab 14:00 Uhr
Penzberg) Roche — Neue
Heimat — Birken-
strafle - Bhf
1B (Stadtver- | Bhf - Birken- Vergleichbar mit Haupt- | T30 - T60 nur Fehlende Bedienung Fehlende Bedienung
kehr strafle — Neue korrior (lt. NVP) vormittags | ab 14:30 Uhr
Penzberg) Heimat — Roche
— Steigenberg —
Heiglhof - Bhf
2 (Stadtver- | Sindelsdorfer Str. | Vergleichbar mit Haupt- | Ca.T60 - T60 - Fehlende Bedienung
kehr — Bhf — Freiheit - | korrior (lt. NVP)
Penzberg) Maxkron
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Liicke ggii. Anfor- Liicke ggii. Anfor- So + Fei Liicke ggii. Anfor-
derungsprofil derungsprofil derungsprofil
9820 (Stadt- Vergleichbar mit Haupt- | T30 - T30 nur Fehlende Bedienung | - Fehlende Bedienung
bus korrior (lt. NVP) vormittags | ab 14:30 Uhr
Schongau)
9659/9824 Gesamtverkehr Vergleichbar mit Haupt- 8 Hin- + 9 Riick- Kein Takt? 3 Fahrten Fehlende Bedienung | - Fehlende Bedienung
(Stadtbus Schongau Bhf - korrior (lt. NVP) fahrten + pro Rich- ab 14:30 Uhr
Schongau) Kreiskranken- Schulfahrten: 7 hin tung
haus und 6 zuriick
Linie Unter- Vergleichbar mit Haupt- | T60 - T60 Fehlende Bedienung | - Fehlende Bedienung
hausen korrior (lt. NVP) ab 14:30 Uhr
(Stadtbus
Weilheim)
Linie Wes- Vergleichbar mit Haupt- | T60 - T60 Fehlende Bedienung | - Fehlende Bedienung
tend korrior (lt. NVP) ab 15:00 Uhr
(Stadtbus
Weilheim)
Linie Trifthof Vergleichbar mit Haupt- | T60 - T60 - Fehlende Bedie- - Fehlende Bedienung
(Stadtbus korrior (lt. NVP) nung ab 15:00 Uhr
Weilheim)
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Liicke ggii. Anfor- Liicke ggii. Anfor- So + Fei Liicke ggii. Anfor-
derungsprofil derungsprofil derungsprofil
Linie Siid Vergleichbar mit Haupt- | T60 - T60 - Fehlende Bedie- Fehlende Bedienung
(Stadtbus korrior (lt. NVP) nung ab 16:00 Uhr
Weilheim)
Linie Ahorn- Vergleichbar mit Haupt- | T20/T40 - T20/T40 - Fehlende Bedie- Fehlende Bedienung
strasse korrior (lt. NVP) nung ab 16:00 Uhr
(Stadtbus
Weilheim)
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Standort Einrichtung/ Unternehmen Beschaftigtenzahl
Bernried, Hohenried Klinik Hohenried gGmbH 440
Huglfing, Auwiesen Gewerbegebiet 300
Peiflenberg, Worth Aerotech GmbH & Co. KG 450
Peiflenberg, Worth AGFA-Gevaert GmbH 312
Peiting, Herzogsdgmiihle Diakonie Herzogsagmiihle gGmbH 1000
Peiting, Bergwerkstrafie ept 500
Polling, Achalaich Gewerbegebiet

Raisting, OT Solb Gewerbegebiet Raisting 300
Rottenbruch, Klosterhof Regens Wagner Stiftung, FAKS, Berufsfachschule, | 600

Forderschule

Schongau, Dr. Manfred- Gewerbegebiet Auferer Westen 600
Hirschvogel-StraRe

Schongau, Marie-Eberth-Strate Krankenhaus, Altenpflege, Schule, Altenheim 400
Schongau, Friedrich-Haindl-Strafe | UPM-Papierfabrik 540
Schongau, Bernbeurener-StraRe Stockackerfeld 600
Schongau, Im Forchet Am Forchet 300
Schongau, DieRener StraRe Gewerbegebiet 300
Schongau, Altstadt Altstadt 500
Schongau, Marktoberdorfer StrafRe | Schulzentrum 300
Weilheim, Innenstadt Innenstadt 3000
Weilheim, Leprosenweg Gewerbegebiet Paradeis / Oferl 1500
Weilheim, Am Weidenbach Gewerbegebiet 500
Weilheim, Trifthof Gewerbegebiet 1200
Weilheim, Achalaich Gewerbegebiet 600

Quelle: Befragung der Stédte und Gemeinden, 2020/ 2021
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